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M Baustein Mobilitditsmanagement
M.1 Mobilitdtsmanagement in der Stadtentwicklungsplanung
M.1l.a Starkung der Verwaltungs- Planungsprinzip in derFlachennutzungsplanung sowie im |wird auchinder mittel/zeitnah ja ja Das Planungsprinzip der Starkung der Nahmobilitat wird im Stadtplanungsamt im Rahmer
Nahmobilitat in der I}:’]It:r::i:sprinzip nachgeordneten operativen Geschaft (Standorte fiir k“::;?ngtk;:mdle der gesetzlichen und planerischen Méglichkeiten beachtet. So wird die Planungsleitlinie
Nutzungsentwicklung Wirtschaft, Einrichtungen des taglichen Bedarfs) Karlsruhe 2050 "Innenentwicklung vor AuRenentwicklung" seit Jahren konsequent umgesetzt (vgl.
vorgeschlagen Konversionen). Beispiele auf Flachennutzungsplan (FNP)-Ebene sind: Zentrenkonzept de
FNP stellt Erreichbarkeit von Versorgungseinrichtungen auch per Fahrrad/zu Ful sicher. |
Rahmen des Dichtemodells ist der Zusammenhang zwischen OV-Anbindung und
Wohnstandorten planerisch beriicksichtigt. Bei der Fortschreibung "Gewerbe" im FNP ist
die Erreichbarkeit mittels OPNV Bestandteil der Vorpriifung. Im Rahmen der Stadtsanieru
ist die Nahmobilitat und die Nahversorgung zentraler Bestandteil der vorbereitenden
Untersuchungen und der integrierten Planungen.
M.1.b Beruicksichtigung der Verwaltungs- Ermittlung der Mobilitatsfolgekosten in einer friihen Zunachst mittel/zeitnah nein nein Der Mobilitatsfolgekostenschatzer des Bundesministeriums ist bisher nicht fur die friihe
Mobilitatsfolgekosten I}:’]It:r::i:sprinzip Planungsphase der Ausweisung neuer Siedlungsflachen ijr::g:::rung Planungsphase anwendbar. Eine Uberarbeitung ist vom Bund angedacht.
von Siedlungen Folgekostenschatze
r des BMVBS
M.1.c Starkung der Verwaltungs- - Planungsprinzip "Stadt der kurzen Wege" in der mittel/zeitnah z.T. z.T. - Bei der Erarbeitung von Bebauungsplénen wird der Grundsatz der "Stadt der kurzen
Nahmobilitat in der I}:’]It:r::i:sprinzip verbindlichenBauleitplanung mit qualitatsvoller ErschlieRun Wege" beriicksichtigt. Auch werden méglichst alle Belange durch hohe Beteiligungs- und
verbindlichen und Anbindung durch FuRwege, Radverkehr und OPNV. Abstimmungsabléaufe berlcksichtigt.
Bauleitplanung - Uberarbeitung desKriterienkatalogs - Die Uberarbeitung des Kriterienkatalogs "Gemeinschaftsaufgabe Sozialvertraglichkeit" wj
"Gemeinschaftsaufgabe Sozialvertraglichkeit" aus personellen Engpéssen nicht prioritdr behandelt. Sozialvertraglichkeit selbst ist jedoch
- Berticksichtigung vonFahrradabstellanlagen in der ein wichtiger Grundsatz bei allen Planungen und wird daher beriicksichtigt.
Bauleitplanung (vgl. R2.b) - In den Bebauungsplanen werden bereits Fahrradabstellanlagen auch im 6ffentlichen Ray
festgesetzt, erste Umsetzungen bis hin zur Fertigstellung des Plangebietes sind z.B. beim
Gartencarree erfolgt. In Bezug auf das Bauordnungsrecht steht eine Novellierung der LBQ
mit einer verpflichtenden Mindestanzahl und der Méglichkeit zusétzlich zu der
Mindestanzahl mehr Fahrradabstellanlagen unter Verzicht von Pkw-Stellplatzen an.
M.1.d Gestaltung des Angebots zur Umsetzung siehe Malnahmen R.2.b, P.1 und W.4
an Kfz-Stellplatzen und
Fahrradabstellplatzen
M.2 Betriebliches Beratingjlind Aufbau eines Beratungs- und Qualifikationsprogramms hoch/zeitnah ja ja Die Stadt Karlsruhe ist eine von 11 Modellregionen des Projektes MobilProFit (gefordert
Mobilitatsmanagement Unterstiitzung flir Unternehmen mit mehreren Workshops je Unternehmen durch das Bundesumweltministerium). Hierbei werden 6 - 10 Karlsruher Unternehmen von
externen Beratern im Rahmen von Workshops und Einzelberatungen unterstitzt. Am End
des Prozesses werden die Unternehmen &ffentlichkeitswirksam zertifiziert. Es wird zwei
Projektrunden geben (2014/15 und 2015/16).
M.3 Schulisches Mobilitdtsmanagement
M.3.a »Netzwerk Schule + Organisation Netzwerk aufbauend oder komplementér zum AK Kinder- hoch/zeitnah ja z.T. Schulen wurden zu einem ersten Treffen eingeladen. Der Termin wurde wegen mangeind
Mobilitat* Mobilitat-Verkehr mit regelmaRigem Informations- und Riickmeldungen von schulischer Seite abgesagt. Ein neuer Termin ist fiir Herbst 2014 /
Ideentausch (ca. 2-3x pro Jahr) mit kommunaler Verwaltung, Fruhjahr 2015 geplant.
Verkehrsunternehmen, Schulverwaltung, Schulen, Eltern- un|
Schulervertretungen, Polizei, Ordnungsamt, Verkehrswacht,
Verkehrsverbanden...
M.3.b Aktivitaten an Beratung und - Koordination und Unterstltzung bei den jahrlichen hoch/zeitnah z.T. z.T. Das Laufbusprojekt "Peditram" wurde am 11.11.2013 an der Grundschule Wolfartsweier

Grundschulen

Unterstiitzung

Aktionstagen"Zu Ful3 zur Schule"

- Einbeziehen der Schulen bei der Uberarbeitung der
Schulwegpléne (vgl. F.1)

- Organisation stadtweiter Kampagnen und Wettbewerbe zu
Schulwegsicherheit und umweltfreundlichen Schulwegen
- Unterstitzung bei der Bildung vonLaufgruppen

- Beratung der Schule mit externen Angeboten wie "Bus- und
Tramschulen®, in denen Schilerinnen und Schiler in Theorig
und Praxisrichtige und sichere OPNV-Nutzung vermittelt
bekommen

- Evaluation und Auswertung des'Elternhalt"-
Modellversuchs

(Anknupfen an
bereits laufende
Aktivitaten
verschiedener
Akteure)

gestartet. Zweite Ausbildungsrunde der "Tram-Begleitenden" ist fur das Schuljahr
2014/2015 geplant. Infoflyer Gber Projekt und Méglichkeit der Teilnahme wurde an alle
Karlsruher Grundschulen verteilt.

Evaluation "Elternhalt” ist abgeschlossen, neues Info- und Arbeitsmaterial zur besseren
Umsetzung wurde erstellt und an die Schulen gegeben.
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M.3.c Aktivitaten an Beratingjlind - Vermittlung vonOPNV-Schulungen und Bus-/ Tram- hoch/zeitnah z.T. z.T. Unterarbeitskreis "Radschulwegplane" wurde gebildet, der einen Radschulwegplan fiir die
weiterfilhrenden Schulen |22 Isicherheitstrainings (Ggf. Ankniipfen an Drais-Realschule erstellt hat zusammen mit der Schulleitung, Lehrern und Lehrerinnen,
- Unterstiitzung von Schiilerprojekten zur Uberpriifung der ber:::tsi\,':;:::de Schiilern und Schiilerinnen und Elternvertretungen. Die Erarbeitung lief auch im Rahmen
Sicherheit derRadverkehrsanlagen im Schulumfeld (vgl. verschiedener des Pilotprojekts "Radschulwegeplane" des Landes Baden-Wirttemberg, welches allen
V.3) Akteure) Schulen in Baden-Wirttemberg eine Technik fiir die Erstellung von Radschulwegepléanen
- Unterstitzung der Schulen bei der Einrichtung und Betrieb zur Verfugung stellen mochte. Mit Unterstiitzung von rund 15 AGFK-Kommunen und uber
schilerbetreuter Fahrrad-Werkstatten 40 Schulen werden die Instrumente erprobt und weiterentwickelt. (AGFK=
- Ausarbeitung vonSchul-Radwegplanen ggf. unter Mitarbeij Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen)
von Schulklassen und Integration in den Internet-
Radroutenplaner ist anzustreben (vgl. R.4.b)
- Analyse und ggf. Verbesserung derQualitat von
Fahrradabstellanlagen und Haltestellen an Schulen
M.4 Mobilitatsmanagement  [Marketingund  JFvaluation und Ausweitung der bestehenden wird auch in der gering/ nein nein Neubirgercheckheft (Rabatt- und Gutscheinheft auch mit allgemeinen Informationen) wird
fur Neubiirger und Information Neubiirgerinformation und -services z.B. k“::;?ngtk;:mdle mittelfristig bereits von Einwohnermeldeamt an Neubiirger und Neubiirgerinnen verteilt.
Neuburgerinnen - Gutschein fur eine individuelle Mobilitatsberatung in der Karlsruhe 2050 Zusatzlich gibt es die "Erstwohnsitzkampagne", bei welcher an sich ummeldende
Mobilitatszentrale vorgeschlagen Studierende rote "Draisler-Bikes" verlost werden.
- Information und Schnupperangebote fir das
Fahrradverleihsystem und fur CarSharing
- Information zuRadverkehrsnetz und
Radverkehrsangeboten
- Individualisierte (wohnortbezogene) Informationen zur®V-
Liniennetz und OV-Fahrtenangebot
- Berticksichtigung von Mobilitatsthemen bei speziellen
Stadtfuhrungen fir Neubirger/-innen und Anbieten von
Neuburger-Radtouren
M.5 CarSharing und Fahrradverleihsystem
M.5.a Weiterentwicklung Verwaltungs- - Einbettung in das kommunale Mobilitatsmarketing Jiaknahme des gering/zeitnah z.T. z.T. Es gibt Kooperationen mit der Stadt und CarSharing z.B. nutzt die Stadtverwaltung als
CarSharing inteme Strategie I tegration in das OV- Zahlungssystem Egr':'za:pigmz' GroRkundin Stadtmobil fiir Dienstfahrten. Auch werden Sonderkonditionen fiir Kunden des
- Aufbau einer integrierten Mobilitatskarte (s. M.7.b) KVV und des Facherrads angeboten. Ein gemeinsames Zahlungs- und Buchungssystem
- gof. Stellplatze im 6ffentlichen Raum wird angestrebt Auch bei der Uberlassung von Stellplatzen besteht eine enge
- CarSharing fur Dienstfahrten insb. fur Au3enstellen Zusammenarbeit z.B. auf Flachen der KVV oder der Volkswohnung.
- gof. Hinweise auf private Verleih-Portale Zusatzlich soll eine Arbeitsgruppe einberufen werden, um zu prifen wie CarSharing weite
unterstitzt werden kann.
M.5.b Weiterentwicklung Verwaltungs- Prifen: mittel/zeitnah z.T. z.T. Nach Anbieterwechsel im Frihjahr 2014 wurde das neue Leihfahrrad lokal gebrandet und
Fahrradverleihsystem 'F',':Sfrzjfr"ag - lokales Branding hat den Namen "Facherrad" erhalten. Zusétzlich zu den zwei Flexizonen sind feste Statior
- Ausweitung der Flexistationen in drei Stadtteilen entstanden, im Fruhjahr 2015 erfolgt die Anbindung von sieben weiterer]
- Abschluss langerer Vertragszeiten Stadtteilen. Der Vertrag wurde auf 5 Jahre abgeschlossen. Pedelecs werden wahrscheinli
- Ergdnzung mit Pedelecs erst mit der néchsten Ausschreibung 2020 mit eingebunden. Der neue Betreiber bewirbt d]
- Offensiveres Bewerben System uber Facebook, Twitter und die lokale Presse, auch das Thema Kooperationspart
- Einsatz fur Dienstfahrten insb. fiir Aul3enstellen (VBK, Stadtmobil) wird fir die Bewerbung des Féacherrades genutzt. Die neuen Stelen,
bisher 13 bis Friihjahr 2015 20 Stiick, transportieren das neue System neben den plakativ|
Radern ins Stadtbild. Es gibt noch keine Kooperation zwischen Betreiber und Stadt fur
Dienstfahrten.
M.6 Mobilitats- und Verkehrsinformation
M.6.a Weiterentwicklung von  |Konzeptionierung JAushau und Zusammenfihrung eineseinheitlichen hoch/zeitnah ja ja Die Erweiterung der VMZ-KA zum Mobilitatsportal der TechnologieRegionKarlsruhe (TRK1‘
vmz.karlsruhe.de ;’;‘:WEIS(K]" Mobilitatsportals (inkl. www.vmz.trk.de) z.B. (Ankntipfen an befindet sich in der Umsetzungsphase. Freischaltung ist vrstl. im Friihjahr 2015. Es hande|
¢ - Aufnahme vonInformationen iiber OV, Taxi, B+R, 'a“feggfcr:;fba” sich dann um ein informatives bzw. empfehlendes Mobilitatsportal, welches die Technolog
CarSharing, Leihfahrradsystem, Pocket Taxi... Region abdeckt. Folgende Mobilitatsstrange sind beinhaltet: MIV (Parken, Baustellen,
- Integriertes Ticketing- bzw. Buchungssystems Verkehrslage fiir die gesamte TRK, Webcams), OV (Liniennetzverlauf mit Haltestellen,
- Entwicklung eines inter- und multimodalerRoutingsystems) P&R, Abfahrtstafel, Abfahrtszeiten Soll/lst), Carsharing (alle Stadtmobil-Stationen in der
- Mobilitats-App TRK mit Buchungsiibergang), Rad (Gesamtes Radnetz der TRK plus PAMINA-Region mit}
Radstationen von Nextbike in KA und Call-a-Blke in KA, Ettlingen, Rastatt, Baden-Baden)
Zonen (Umweltzonen und Bewohnerparkzonen soweit vorhanden), Verlinkung auf funf
Rheinfahren, Linksammlung bzgl. DB-Fahrplan, KVV-Fahrplan, Baden Airpark
Veroffentlichung und Freigabe der Mobilitats-App KA-Mobil soll noch 2014 erfolgen als
native App mit den Betriebssystemen ios und Android mit vier Handlungsstrange: P&R mit
OV-Anbindung (Linien, Abfahrtsmonitor, Zeitafeln Soll/Ist). Von A nach B mit Kfz-Routing-
vorschlag und Info zu Verkehrslage und Baustellen. Mobilitét Barrierefrei mit Infos zu
Parkhausern und Behindertenstellplatzen. Bonus-Miinze "Der Karlsruher": Wo wird er
ausgegeben und wo wird er angenommen.
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M.6.b Weiterentwicklung Jnteme Strategie JAusbau der Mobilitatszentrale des KVV (personliche mittel/zeitnah nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4
Mobilitatszentrale Beratung sowie virtuell) z.B. (Fortsetzung
- Beratung multimodaler Services (CarSharing, ":L:::gfer:sr
Leihfahrradsystem, Apps, Integrierte Mobilitatskarte...)
- Verkniipfung mit Mobilitatsberatung von Unternehmen
(M.2), Schulen (M.3) und anderen Zielgruppen (M.7.c)
M.6.c Mobilitats-Info-Paket fuir |Konzeptionierung IEntwicklung eines Mobilitats-Info-Pakets, welches Nach Schaffung des gering/ nein nein
Internet-Anwendungen ;"d EDV- Veranstalter leicht in deren Internetauftritt integrieren kdnnenj 2<ets akive mittelfristig
ntwicklung Vermarktung
erforderlich
M.6.d Haltestellenumgebungs- [Marketing/ Umgebungsplane als Informationsfunktion an allen mittel/langfristig nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4
plane Information Haltestellen anbringen
M.7 Weitere Services, Marketing und Offentlichkeitsarbeit
M.7.a Dachmarke Mobilitéat IMafke'in_gl Entwicklung einer geschiitzten Wort-/Bildmarke fir alle mittel/mittelfristig nein nein
Information verkehrs- und mobilitdtsbezogenen Informationen und
Services (KVV/VBK, Leihfahrradsystem, Stadtmobil...) zur
vereinheitlichten Darstellung und besseren Vermarktung (Bs
Munchner Kampagnen "gscheid mobil")
M.7.b Integrierte MobilitatskartejTechnische Aufbau eines eTicketing-Systems, das verschiedenste hoch/mittelfristig| ja nein Die Verkehrsbetriebe stehen im Kontakt mit der Firma Stadtmobil sowie mit Nextbike, um
;’;?ﬁ;ﬂ:’;g undI\obilitatsangebote vom OPNV tiber Parken und gemeinsames Buchungs- und Abrechnungssystem (und eventuell eine Mobilititskarte) zu
Information Leihfahrradsystem bis hin zu CarSharing integriert entwickeln. Stadtmobil und die VBK sind am trinationalen Kooperationsprojekt D-A-CH
beteiligt, bei dem auch ein Austausch zum Fortgang des Buchungssystems erfolgt.
M.7.c Mobilitatskampagnen Marketing/ Ausarbeitung zielgruppen- und situationsorientierter hoch/zeitnah ja ja In den Jahren 2015/16 sollen lber "Klimaschutz mit System" Férdermittel des Landes hier]
Information Kampagnen z.B. "Sportlich zum Sport - Mach mit!" (Fortsetzung verwendet werden. Der Eigenanteil der Stadt muss hierzu in den Haushalt eingestellt
(www.sportlichzumsport.ch) ":L:::gfer:sr werden.
M.7.d Kombitickets Prifauftrag / Tarif f Ausweitung des KVV-Angebots auf Veranstaltungstickets hoch/zeitnah nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4
|arketing (Veranstaltungsticket = Fahrschein) (Fortsetzung
vorhandener
Aktivitaten)
M.7.e Mietertickets Prufauftrag / Tarif § K ooperation mit dem KVV und Wohnungsgesellschaften zur gering/langfristig| nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4
|arketing Einfiihrung von "Mietertickets" (analog zu Job-, Kombi- und
Semestertickets), ggf. Aufnahme weiterer Mobilitatsangebotd
(Leihfahrradsystem, CarSharing...)
M.7.f Weiterentwicklung Prufauftrag Weiterentwicklung des Mangelbogens als strategisches mittel/zeitnah ja ja Der Radméngelbogen ist durch KA-Feedback ergéanzt worden. KA-Feedback ist ein
Méngelbogen Beschwerdemanagement (Evaluation, raumliche und zeitlich erweitertes Meldeportal der Stadt und der Stadtwerke. Entwickelt wurde KA-Feedback vorj
Verteilung der eingehenden Méangelmeldungen...) Forschungszentrum Informatik (FZI). Alle Meldungen der Burgerinnen und Birger werden
anonym dokumentiert und kdnnen eingesehen werden.
M.8 Administrative StrukturenjOrganisation/ zur Umsetzung siehe
RSl - V.1: Einrichtung einer Koordinationsstelle "Nachhaltige Mobilitat" / AG Mobilitat
- Aufbau weiterer Akteursnetze z.B. zu Mobilitatsmanagement (M.2, M.3), regionale
Zusammenarbeit (V.4), Wirtschaftsrunde (W.1)
M.9 Elektromobilitat Verwaltungs- - LivingLab BWe mobil - Schaufenster Elektromobilitat: wird auch in der mittel/zeitnah bis z.T. z.T. Die Stadt Karlsruhe ist mit drei Projekten bei LivingLab BWe mobil (mit Férderung des
intene Strategie e o2 gement fortfidhren, verkehrsplanerische Begleitung k“ﬂ,iﬂ',,fﬁiﬂfi’“die langfristig Bundes) vertreten, zwei davon wurden unter direkter Beteiligung der Stadt entwickelt: Das
- Unterstitzung elektromobiler Angebote (z.B. fir CarSharingkarisruhe 2050 Projekt "Rheinmobil" der Firma Michelin hat den grenziiberschreitenden Mitarbeiter-
Fahrradverleihsystem, ggf. Gewahrung von Sonderrechten fijvorgeschlagen pendlerverkehr mit Elektrofahrzeugen im Blick. Die Firma UPS setzt im Karlsruher
Parkraumbewirtschaftung...) Flottenverkehr sieben umgebaute elektrische Auslieferungsfahrzeuge ein. Als drittes Projekt
betreibt das KIT eine Campusflotte mit Elektrofahrzeugen.
In den letzten Jahren wurde im Innenstadtbereich eine flachendeckende
Ladesauleninfrastruktur fur Elektrofahrzeuge geschaffen. Insgesamt verfiigt Karlsruhe
derzeit Gber 30 Ladeséaulen, die grof3tenteils 6ffentlich zuganglich sind und von den
Stadtwerken mit Okostrom versorgt werden.
AuRRerdem ist mittelfristig angestrebt, auch E-Bikes in das Fahrradverleihsystem
aufzunehmen.
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Baustein FuRverkehr

F.1 »Der Karlsruher (Fuf3-) Konzepterstellung | Systematisches Vorgehen und Programm zur quartiersweise"\"fflfSnahme des hoch/zeitnah ja nein Als erster Baustein wurde das Thema Gehwegparken aufgegriffen. Hierzu wurde im
Weg" 2{:,‘1;;[22‘;21””9 Verbesserung der FuBwegesituation ,’fg,’?j;ﬁ!”‘z' (0 G QUEEER Planungsausschuss Januar 2014 ein Konzept vorgestellt. AnschlieRend wurden in
A aa——— 2ugig beginnen) mehreren 6ffentlichen Ortschaftsratssitzungen und offentlichen Birgervereinsforen das
Grundkonzept vorgestellt und offentlich diskutiert. Im nachsten Schritt sollen in drei
Modellstadtteilen in Zusammenarbeit mit den Burgervereinen Begehungen vor Ort
stattfinden.
Ein umfassend ausformuliertes Konzept konnte aus personellen Griinden bisher nicht
erarbeitet werden.

F.2. Barrierefrei-Standards Verwaltungs- Herstellung eines "Karlsruher Standards zur Barrierefreiheit" hoch/zeitnah ja ja Zwischen Verkehrsbetrieben, stadtischen Amtern, der Behindertenkoordination und dem

I}:’]It:r::i:sprinzip als Arbeitsgrundlage fiir Entwurfs- und Beirat fir Menschen mit Behinderungen haben Termine stattgefunden, bei denen das
Ausfiihrungsplanungen auf Grundlage des H BVA 2011 in Spannungsfeld geltender Regelwerke und Karlsruher Besonderheiten besprochen wurden
Abstimmung mit Verbénden fur Menschen mit Behinderunge, Wichtige Ergebnisse dieser Beratungen sind bereits in laufende Planungen eingeflossen.

R Baustein Radverkehr

R.1 Ausbau des Radverkehrsnetzes / Fertigstellung und Weiterentwicklung des 20-Punkte-Programms

R.1.a Fertigstellung des Infrastruktur, Fertigstellung der Routen Jasnahme des hoch/zeitnah z.T. z.T. Die Bemiihungen Karlsruhes auf dem Weg zur Fahrradstadt werden mittlerweile durch
Radverkehrsnetzes ';"::;ﬁlr:gf’u’ng Egrr,nza:,i:mz- (Fortsetzung verschiedene Auszeichnungen eindrucksvoll bestétigt. 2011 erhielt Karlsruhe vom Land d
gemaR 20-Punkte- ":L:::gfer:sr erstmals vergebenen Titel "Fahrradfreundliche Kommune". Beim bundesweiten ADFC-
Programm Fahrradklima-Test 2012 kam die Stadt bundesweit in der Kategorie "Spitzenreiter" auf eing

dritten Rang, in der Kategorie "Aufholer" auf einen ersten Platz.

Uber die einzelnen MaRnahmen und Aktivitdten zur Umsetzung des 20-Punkte-Programmf
berichtet das Stadtplanungsamt regelméaRig mit einem ausfuhrlichen Sachstandsbericht.
(Jahrlicher Sachstandsbericht im Radlerforum, Bericht im PlanA im April 2013, Broschire
20-Punkte-Programm im Juni 2013).

Aus personellen Griinden ist allerdings die Planung und damit auch die Umsetzung der
Radrouten im Verzug.

R.1.b Weiterentwicklung des  |Konzepterstellung I - Uberarbeitung des Netzes und der Netzhierarchien mittel/zeitnah z.T. nein Aus personellen Griinden kann z.B. die Planung der Anbindung der Umlandgemeinden od

Radverkehrsnetzes und -umsetzung I 7\,sammenarbeit mit benachbarten Gemeinden / Region (Konzepterstellung) die Uberarbeitung der Netzhierarchien nicht wie gewiinscht erfolgen.
(vgl. V.3)
- gof. Berlicksichtigung Pedelecs
- Radschnellstrecken fir Pendelnde

R.2 Verbesserungen fur den ruhenden Fahrradverkehr

R.2.a Konzept Fahrradparken [Konzepterstellung} - Erstellung eines Konzepts (mit vielen kleineren bis mittlere hoch/mittel-bis z.T. z.T. Es gibt aus personellen Grinden noch kein flachendeckendes Konzept. Fir den
in der Innenstadt und —umsetzung Anlagen). Ggf. Umnutzung von Stellplatzen, Verkehrsgrin, langfristig (nach Hauptbahnhof und Durlach-Kernzone wurden Konzepte fur Fahrradabstellanlagen erstellt

gewerblich genutzte Flachen in Fahrradabstellanlagen (vgl. Fertigstellung und umgesetzt.
P.2.c) Kombilosung) Auch bei Einzelmanahmen erfolgt eine Umnutzung von bisher anders genutzten Flachen
- stadtweite Beriicksichtigung B+R-Anlagen(siehe OV.23) zugunsten von Fahrradabstellanlagen (vgl. P.2.c).
B&R-Anlagen werden bei OV-Liniennneuplanungen mittlerweile grundsétzlich
beriicksichtigt.

R.2.b Starkung des Verwaltungs- - Priifung der Festsetzung vom Fahrradabstellanlagen in hoch/zeitnah z.T. z.T. Prufung und Festsetzung von Fahrradabstellanlagen entspricht Erlauterungen zu M.1.c .
Fahrradparkens in der ";'r'iirz?si;:a"“"gs' Bebauungsplanverfahren gemaR §9 Absatz 1, Nr. 11 BauGB Aus personellen Griinden kann die Aufstellung eine Fahrradabstellsatzung aktuell nicht
Stadtentwicklungs- Erstellung - Aufstellung einer Fahrradabstell-Satzung gemaf §74 (2) Niy erfolgen.
planung Satzung 6 LBO-BW fur Baugenehmigungsverfahren (Bsp. Freiburg) Eine Broschire mit Qualitatsanforderungen fir Radabstellanlagen soll von der

- Broschire fur Bauherrinnen und Bauherren und Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) erstellt werden, bei der
Architektinnen/Architekten fir Qualitatsanforderungen an guf Karlsruhe Mitglied ist. Erste Auftaktgespréache fiir die AGFK-Broschiire haben
Abstellanlagen (Bsp.: "... und wo steht Ihr Fahrrad?" der stattgefunden, ein Erscheinungstermin ist noch nicht festgelegt.
AGFK Nordrhein-Westfalen)
R.3 Service
R.3.a Fahrradkurse Schulung und Kurse fur "fahrradferne Zielgruppen (z.B. Seniorinnen und gering/ nein nein
Beratung Senioren, Menschen insb. Frauen mit Migrationshintergrund mittelfristig

R.3.b Touristische Konzeptionierung [Uberpriifung, wie Karlsruhe tangierende Radfernwege in und gering/ ja ja Radfernwege (z.B.: Veloroute Rhein) werden vom Land oder vom Bund eingerichtet, dahe]

Radwegweisung i durch die Innenstadt gefuhrt werden kdnnen. mittelfristig hat Karlsruhe weniger Einfluss auf die Routenfiihrung. Diese Radfernwege sind uber die

Beschilderung

stadtische Radwegweisung an die Innenstadt angebunden.
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R.3.c Fahrradparken bei Service Angebot mobiler Fahrradabstellanlagen bei gering/ nein nein Aus personellen Griinden ist zum Thema Fahrradparken bei GroRveranstaltungen noch

GroRveranstaltungen GroRveranstaltungen (z.B. das Fest, Kamuna, mittelfristig keine Planung bzw. Konzeptionierung erfolgt.
Stadtgeburtstag, Stadtmarathon) (Bsp. Frankfurt a.M., wo
Mitglieder von Fahrradverbdnden ehrenamtlich die
Bewachung der abgestellten Rader tbernehmen)

R.3.d Konzeptentwicklung zur [Konzepterstellung [7yr Umsetzung sieche MaRnahme OV.25
Mitnahme von und -umsetzung
Fahrradern und Fort-
bewegungsmitteln im
OPNV

R.4 Marketing und Offentlichkeitsarbeit

R.4.a Kampagnen und Marketing/ Zur Umsetzung siehe MaBnahme M.7.c
Wettbewerbe Information

R.4.b Radverkehrsinformation [information Zusammenfuhrung der bestehenden verschiedenen Seiten mittel/zeitnah nein nein

(www.karlsruhe.de/radverkehr, www.ka-mobil.de/fuss-
fahrrad.html und www.vmz.karlsruhe.de/...Fahrradparken).
Erganzung z.B. Fahrradverleihsystem, Einbindung des
Internet-Radroutenplaners BaWu
R.5 Administrative Strukturen
R.5.a Stabsstelle Radverkehr  [Organisation/ Einrichtung einer Stabsstelle Radverkehr, als zentrale hoch/zeitnah nein nein Radverkehrsférderung ist als Querschnittsaufgabe aller Amter zu sehen. Die Einrichtung
RSl Ansprech- und Koordinationsstelle innerhalb und auRerhalb einer Stabsstelle wiirde diesem Prinzip entgegen wirken und wird daher nicht prioritar
der Verwaltung gesehen.

R.5.b Vernetzung der Akteure [Organisation - starkere Vernetzung innerhalb der Verwaltung z.B. hoch/zeitnah z.T. z.T. Kooperation mit dem Fahrradfachhandel findet bereits statt (Draistag, Aktion Licht,

Verkehrssicherheitsarbeit Helmaktion, usw.) und es gibt immer wieder kostenlose Radcheckangebote.
- Kooperation mit Fahrradfachhandel z.B. Service

(Schlauchomaten), Kampagnen (Darstellung des

Leistungsangebots) und Sicherheit (Beratung, Vor-Ort-

Reparaturangebot bei Fahrradkontrollen)

- regionale Zusammenarbeit (vgl. V3)

ov Baustein Offentlicher Verkehr (OV)

ov.1 Stadtbahnstrecke \ferlangerting/ Neubau einer Strecke, noch kein Trassenfavorit, hoch/kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als perspektivisches
Wolfartsweier - Erganzung umfangreiche Untersuchung notwendig Projekt
Grunwettersbach -

Palmbach

ov.2 Stadtbahnstrecke \Yerlangerting/ Neubau einer Strecke, noch kein Trassenfavorit, hoch/ kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als perspektivisches
Durlach-Ettlingen Erganzung umfangreiche Untersuchung notwendig Projekt

ov.3 Stadtbahnstrecke City-  [Verlangerung/ Neubau einer Strecke hoch/kurzfristig ja nein Zustandig fur die Planung ist hier die Stadt Ettlingen bzw. der Landkreis Karlsruhe.
Ettlingen-Erbprinz Erganzung Altere Vorplanungen liegen bereits vor.

OVv.4 Stadtbahnstrecke Neue [Verlangerung/ Neubau einer Strecke, umfangreiche Untersuchung Detailuntersuchung | mittel/mittelfristig ja nein Die MafZnahme hangt ab vom weiteren Vorgehen der DB auf dem korrespondierenden
Messe — Forchheim Erganzung notwendig C\'I?:'Smgﬂchkeh Abschnitt der Neubaustrecke Karlsruhe-Basel und dem Rastatter Tunnel. Somit kann zum
Silberstreifen erforderlich gegenwartigen Zeitpunkt die MalRnahme von Seiten der Stadt nicht weiter verfolgt werden

die erforderlichen Optionen fur einen Anschluss der Messe werden entsprechend offen
gehalten.

Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als perspektivisches
Projekt

Ov.5 Tramstrecke Stidstadt- ~ JVverlangerung/ Neubau einer Strecke, Stuttgarter Strae, Voruntersuchung hoch/kurzfristig ja nein Es haben Abstimmungen zu den Freihaltetrassen stattgefunden.

Ost Erganzung abgeschlossen Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als perspektivisches
Projekt

OV.6 Tramstrecke Europahalle JVverlangerung/ Neubau einer Strecke, Stuttgarter Strae, Voruntersuchung hoch/kurzfristig ja nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, der Teil Brauerstral3e
Pulverhausstr. Erganzung abgeschlossen als kurz- bis mittelfristiges Projekt, der Teil PulverhausstraRe als perspektivisches Projekt.

ov.7 Tramstrecke , Stidost*, JVverlangerung/  Jfertig gestellt Bereits fertig ja ja Die MalRnahme Ist fertig gestellt und in Betrieb.
Ettlinger StraRe - Erganzung gestellt
Tullastral’e
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ov.8 Tramstrecke Knielingen |Verlangerung/ JVerlangerung der Linie 2 hoch/kurzfristig ja nein Die MaRnahme wurde im Mai 2014 im Planungsausschuss vorgestellt. Die Planfeststellunjy
Erganzung nach § 28 Personenbeforderungsgesetz wird voraussichtlich bis Ende 2014 eingeleitet.
Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als kurz- bis
mittelfristiges Projekt.
ov.9 Tramstrecke Nordstadt |JVerlangerung/  JVerlangerung der Linie 3 hoch/kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als kurz- bis
bis Kirchfeldsiedlung Erganzung mittelfristiges Projekt
Ov.10 Einschleifung der S31 in [Verlangerung/ Neubau Verbindungsstiick hoch/kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als perspektivisches
Richtung Innenstadt Erganzung Projekt.
Einbindung des Landes erforderlich, da die "Ausschleifung” eine regionale Eisenbahnlinie
betrifft, die vom Land bestellt wird. Entsprechende Gespréche werden von der AVG gefihft.
Ov.11 Betriebliche \Yerlangerting/ Neubau Verbindung Linien 5, 4, S2 hoch/kurzfristig nein nein Durch den bereits erfolgten Neubau der Wendeschleife in Rintheim sowie der gegenwartig
Verbindungsstrecke Erganzung laufenden Gleismittenerweiterung ist die Linie 5 voraussichtlich ab Ende 2014 auf dem
Hirtenweg von Rintheimer Abschnitt komplett mit barrierefreien Niederflurfahrzeugen befahrbar. Damit
Mannheimer StralRe bis besteht fiir die MaRnahme OV.11 kein unmittelbarer Handlungsdruck mehr.
Haid-und-Neu-StralRe Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als kurz- bis
mittelfristiges Projekt.
Ov.12 Angebotserweiterung Betriebliche Erweiterung Platzkapazitéat, Taktverdichtung hoch/kurzfristig ja ja Die beschriebenen Vorschlige zur Angebotserweiterung sind géngige Praxis bei der OV-
durch betriebliche IMaRnahme Planung der Stadt Karlsruhe und werden weiterhin durchgeftihrt.
Maflnahmen
Ov.13 Einrichtung einer il hoch/kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als perspektivisches
Stadtbuslinie in Rippurr |e"angerung Projekt
als Verlangerung der
Linie 52
Ov.14 Taktverdichtung der Betriebliche hoch/kurzfristig nein nein Die Verkehrsbetriebe lehnen eine Taktverdichtung aus wirtschaftlichen Griinden ab.
bestehenden Buslinien 44aknanme
und 107 zum Gewerbe-
gebiet Killisfeld
Ov.15 Taktverdichtung der Betriebliche hoch/kurzfristig nein nein Die Verkehrsbetriebe lehnen eine Taktverdichtung aus wirtschaftlichen Griinden ab.
bestehenden Buslinien 32J“aknanme
und 32 zum Gewerbe-
gebiet Hagsfeld-Nord
OV.16 Einrichtung einer neuen [Erganzung/ hoch/kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als perspektivisches
Tangentialbuslinie Nord [Verangerung Projekt
ov.17 Einrichtung einer neuen [Erganzung/ Detailuntersuchung I mittel/mittelfristig nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als perspektivisches
Buslinie ins Gewerbe-  |emangerung S\Zrnschaﬂ"chkeit Projekt
gebiet Rheinhafen-Nord erforderlich
Ov.18 Einrichtung einer neue  |Erganzung/ Detailuntersuchung I mittel/mittelfristig nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als perspektivisches
Buslinie Gewerbegebiet |"e"angerung ie.r T Projekt
Rheinhafen-Siid eit erforderlich
Ov.19 Verlangerung der Linie 75{Erganzung/ Alternativ mittel/mittelfristig nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als perspektivisches
in das Gewerbegebiet  |emangerung 5;:&2:3%:?63 Projekt
Knielingen West Shuttle-Services;
Detailuntersuchung
der Wirtschaftlich-
keit erforderlich
AV.20 Verlangerung der Linie 75{Erganzung/ Alternativ hoch/mittelfristig| nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, als perspektivisches
in das geplante Verlangerung 5;:&2:3%:?63 Projekt
Gewerbegebiet zur Shuttle-Services
Raffinerie in Knielingen
oOv.21 Barrierefreier Ausbau vonjinfrastruktur- Fortfihrung der Aktivitaten Fortfiihrung des hoch/kurzfristig ja ja An verschiedenen Haltestellen im Stadtgebiet finden Planungen zum barrierefreien Umbal
Haltestellen LETEIE L Z‘::b?:s've” statt, oder dieser Umbau ist bereits erfolgt. Zu nennen ist hier beispielhaft die neue
Haltestelle Muhlburger Tor, die sowohl fur Niederflurfahrzeuge, als auch fiir Zweisystem-
Stadtbahnwagen an allen Tiren stufenfreien Zugang erméglicht. Damit besteht nun von
Westen kommend ein wichtiger barrierefreier Umsteigeknoten. Mit dem Rippurrer Tor
wurde eine neue barrierefreie Haltestelle geschaffen. Mehrere nicht barrierefreie Haltestel
befinden sich gegenwartig im Umbau.
Aufnahme der Ziele in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4
Ov.22 Einzugsbereiche Planerische stadtweit 400 m statt 600 m (betrifft Rippurr, Grotzingen, hoch/kurzfristig nein nein Diese planerische Leitlinie ist im Nahverkehrsentwicklungsplan 2003 festgelegt und sollte
schienengebundener OV EEG Neureut) bei dessen Fortschreibung uUberarbeitet werden.
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oOv.23 Ausbau von Bike+Ride [Konzepterstellung JQualitatsstandards, Ausbau, Boxen, auch an Bushaltestellen mittel/mittel- bis ja ja Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4
inci?:;r“z‘lfﬁﬂ“”g Information langfristig Der Ausbau von Bikr&Ride Anlagen wird bereits vorangetrieben z.B. werden mdglichst an
allen neuen StraBenbahn-Haltestellen Bike+Ride-Anlagen hergestellt.

Ov.24 Ausbau von Park+Ride |Prufauftrag in der Region mittel/mittel- bis ja ja Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4

langfristig Der Ausbau von Park+Ride-Anlagen in der Region wird vorangetrieben, z.B. werden an
neuen Haltestellen moéglichst auch Park+Ride-Anlagen hergestellt. Grundprinzip des P+R+
Konzepts ist es, kleinere Anlagen in der Region und im Zentrum méglichst keine Anlagen
anzubieten. Der OV-Nutzende soll bestenfalls vor der Haustiir abgeholt werden bzw.
friihzeitig zum Umsteigen in den OV bewegt werden.

Ov.25 Konzeptentwicklung zur |Konzepterstellung mittel/langfristig nein nein Aufgenommen in den Entwurf des Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4
Mitnahme von Fahr- und -umsetzung
radern und Fortbewe-
gungsmitteln im OPNV

MIV Baustein FlieBender MIV

MIV.1 Situative Zuflussoptimierung an HauptzufahrtstraBen:

MIV.1.a JKnotenpunkt Prfauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung, zur hoch/mittelfristig] ja nein Derzeit ist aufgrund der massiven Bautatigkeit im Bereich Rheinstrae und Kaiserallee ke
Moltkestrae / stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt vertiefte Untersuchung sinnvoll.

Bllicherstrafie

MIV.1.b |Knotenpunkt Lindenallee/JPrifauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig| ja ja LSA wurde in 08/2014 erneuert, wobei der Schwerpunkt auf der Beseitigung des

Durmersheimer StraRe stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt Unfallschwerpunktes lag. Durch die erforderliche Mehrphasigkeit ist die Leistungsféahigkeit
reduziert. Weitere Pfértnerung moglich, aber wegen der Verteilerfunktion des Knotens
aktuell nicht sinnvoll.

MIV.1.c |Knotenpunkt Prfauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig| nein nein Verkehrlich durch raumliche Nahe zur Sudtangente nicht sinnvoll. Ein Riickstau auf die
Brauerstraf3e (L605) / stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt Siuidtangente durch eine Pfortnerung ist aus Verkehrssicherheitsgriinden zu vermeiden.
Ebertstrale

MIV.1.d |Knotenpunkt Willy- Prfauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig| ja nein Eine Zuflussdosierung ist derzeit aufgrund der Bautétigkeiten am Muhlburger sowie
Brandt-Allee (L605) / stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt Durlacher Tor nicht sinnvoll. Beide Knotenpunkte bestimmen den Zufluss ins Zentrum von]
Adenauerring Norden. Planung wird nach Abschluss der Bauarbeiten an den beiden Knoten

aufgenommen.

MIV.1.e [Knotenpunkt Theodor- |Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig| nein nein Eine Zuflussdosierung ist derzeit aufgrund der Bautétigkeiten am Muhlburger sowie
Heuss-Allee / stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt Durlacher Tor nicht sinnvoll. Beide Knotenpunkte bestimmen den Zufluss ins Zentrum von]
Adenauerring Norden. Planung wird nach Abschluss der Bauarbeiten an den beiden Knoten

aufgenommen.

MIV.1.f |Knotenpunkt Haid-und- |Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig| ja nein Im Zuge der Erneuerung des Knotenpunktes wird dies vorgesehen. Umsetzungshorizont i
Neu-Strae / Hirtenweg stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt auch abhangig von der Radroute 15.

MIV.1.g [Knotenpunkt Durlacher |Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig| nein nein Derzeit nichts geplant, da Zuflussdosierungen zu Riickstausituationen auf die Autobahn
Allee (B10) / Ostring stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt fuhren, was aus Verkehrssicherheitsgriinden zu vermeiden ist.

MIV.1.h |Knotenpunkt Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig| ja nein Derzeit nichts geplant, da Zuflussdosierungen zu Riickstausituationen auf die Autobahn
Wolfartsweierer Strafe / stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt bzw. auf die Stuidtangente fuhren, was aus Verkehrssicherheitsgriinden zu vermeiden ist.
Ostring (B10) Zudem ist eine Uberstauung des Knotens Ludwig-Erhard-Allee / Wolfartsweierer Str. wegd

des Straba-Verkehrs kontraproduktiv.

MIV.1.i |Knotenpunkt Herrenalber |Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig| nein nein Der Knotenpunkt bestimmt derzeit die Leistungsfahigkeit der Herrenalber Stra3e. Eine
StraBe (L561) / BattstraRe stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt weitere Zuflussdosierung ist in Grenzen mdglich, kann aber zu Rickstausituationen bis zu|

A5 fiihren, was aus Verkehrssicherheitsgriinden zu vermeiden ist.

MIV.2 Anpassung des Prufauftrag Signaltechnische oder ggf. bauliche Anpassung von hoch/ ja nein Die innerstadtischen Knotenpunkte (insb. Kriegsstrae und Ettlinger Straf3e) befinden sich
Verkehrsablaufs an Knotenpunkte aufgrund Kombildsung, ggf. kontinuierlich in der Planungsphase. Hier werden Schwachpunkte verringert und der Umweltverbund
Knotenpunkten Rheinbriicke/Nordtangente, Schwachstellenauflosung etc. im laufenden Betrieb kontinuierlich gestarkt. Gleiches gilt furr die Gibrigen Knotenpunkte im Stadtgebiet, die

umgeplant werden.

MIV.3 Anpassung des Verkehrsablaufs an Streckenziigen

MIV.3.a [Linkenheimer LandstraRe|Prufauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig ja nein Bislang noch keine Detailplanung. Punktuell wurden die Knotenpunkte optimiert, weitere
- Willy-Brandt-Allee verstarkte Berlicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierte Maflinahmen derzeit aus Kapazitatsgriinden nicht moglich.

Verkehrsteilnehmender z.B. mittels Anpassung des
Geschwindigkeitsniveaus, Reduzierung der Umlaufzeiten od
Reduzierung der Restriktionen fiir die Gbrigen
Verkehrsteilnehmergruppen infolge von OV-Eingriffen
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MIV.3.b |BrauerstraRe - Reinhold- |Prufauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig] ja nein Bislang noch keine Detailplanung. Punktuell wurden und werden die Knotenpunkte optimig
Frank-Stral3e verstarkte Berlicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierte weitere MalBnahmen derzeit aus Kapazitatsgriinden nicht méglich.
Verkehrsteilnehmender
MIV.3.c |KriegsstraBe — Prfauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig| nein nein Durch die Realisierung einer ebenerdigen, barrierefreien Querungsmdoglichkeit der
Zeppelinstralle verstarkte Berlicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierte KriegsstraRe im Zuge der Hirschstrafl3e bereits optimiert. Weitere Reduzierung der
Verkehrsteilnehmender Leistungsfahigkeit derzeit wegen Ruickstaugefahr auf die Stidtangente nicht sinnvoll.
MIV.3.d [HonsellstraRe - Prfauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig| ja nein Soll in 2015 im Bereich HonsellstraRe umgesetzt werden.
Rheinhafenstralle — verstarkte Berlicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierte
PulverhausstraRe Verkehrsteilnehmender
MIV.3.e [Herrenalber Strafe - Prfauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig| ja ja VVorhaben ist umgesetzt mit Tempo 50 auf Streckenzug
Ettlinger Allee verstarkte Berlicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierte
Verkehrsteilnehmender
MIV.3.f JDurlacher Allee Prufauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig| ja ja erledigt. Keine Griine Welle auf Streckenzug, dafir vollverkehrsabhéngige Programme mi
verstarkte Berlicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierte kurzen Wartezeiten im westlichen Bereich.
Verkehrsteilnehmender
MIV.3.g [|Ebertstrale Prfauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig| nein nein Keine Griine Welle auf Streckenzug vorhanden, um die Wartezeiten insb. der
verstarkte Berlicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierte nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmenden zu reduzieren. In 09-2014 Erneuerung und
Verkehrsteilnehmender barrierefreier Ausbau der Querungen in Héhe Welfenstral3e und Michaelstrale.
MIV.3.h |RheinbriickenstraRe Prufauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig| nein nein Wird knotenpunktweise realisiert. Derzeit jedoch kapazitatsbedingt keine Bearbeitung
verstarkte Berlicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierte maoglich.
Verkehrsteilnehmender
MIV.3.i |Ettlinger StraRe Prfauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig| ja nein Siehe MIV.2
verstarkte Berlicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierte
Verkehrsteilnehmender
MIV.3.,j |Grétzinger Strale Prfauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig| nein nein Wird knotenpunktweise realisiert. Derzeit jedoch kapazitatsbedingt keine Bearbeitung
verstarkte Berlicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierte moglich.
Verkehrsteilnehmender
MIV.4 Erweiterung stadtisches JAusbau Erweiterung der vmz-Zentrale (vgl. auch M.6.a) und hoch ja ja Siehe Ziffer M.6.a Beteiligung der Stadt Karlsruhe ( WiF6, StplA, TBA) am Forderprojekt
Verkehrsmanagement Iﬁelffkrt;;ik;’;d - Verdichtung der Verkehrslageerfassung in Stadt und Regio (Fortfiihrung RegioMove.
- Auswertung Verkehrsinformationen Dritter fiir MIV und S
s Aktivitaten)/
anderer Verkehrstrager s
- Berticksichtigung laufender Forschungsprojekte (z.B.
TrafficlQ)
- Erweiterung um eine umfassende Strategiebibliothek fiir
planbare und nicht-planbare Stérungen im Stralennetz
MIV.5 Storfallmanagement Ausbau Auslastung der Stdtangente liegt im Bereich der hoch ja ja erledigt. Verkehrslageerfassung und Dynamische Information Tafeln (DIT) in Betrieb.
Siidtangente Iﬁeltekﬁons' und i apazitatsgrenze, daher Schwerpunkt fir (Fortfiihrung
-Infrastruktur bestehender
- Erfassung der Verkehrslage o
- Information der Verkehrsteilnehmenden :5:‘;;::?:/
- Strategieentwicklung fir Storfalle (vgl. MIV.4) 9
MIV.6 Netzerganzung/ Netzausbau
MIV.6.a |Neubau der Neubau/ Umbau  [Neu- und AusbaumaRnahmen zur Schwachstellenbeseitigunfpundesmatnahme I hoch/mittelfristig| ja nein Vorhaben des Bundes.
zweiten Rheinbriicke, B9 |1 Straken Xglf.tJZSpd‘eis Das Planfeststellungsverfahren wurde vom Vorhabentrager (Regierungsprasidium Karlsru
bis , Olkreuz" Handlungskonzepts in Auftragverwaltung des Bundes) im Mai 2011 eingeleitet. Zu den vorgelegten Planungen
mit und ohne diese hat die Stadt Karlruhe eine ablehnende Stellungnahme abgegeben, welche sie auch bei d
| EMBRE Erorterungsterminen im Juli 2013 vorgetragen hat.
Der Planfeststellungsbeschluss steht noch aus.
MIV.6.b |Neubau der Neubau/ Umbau  INeu- und AusbaumaRnahmen zur Schwachstellenbeseitigunfpundesmanahme I hoch/mittelfristig] nein nein Vorhaben des Bundes.
Nordtangente-West bis  |/°" Staken Xglf.tJZSpd‘eis Der Anschluss an die B36 ist in die Anmeldeliste der Fortschreibung des
zur B36 Handlungskonzepts Bundesverkehrswegeplans 2015 aufgenommen.
mit und ohne diese
IMaRnahme
MIV.6.c |Neubau der Neubau/ Umbau  INeu- und AusbaumaBnahmen zur Schwachstellenbeseitigunp hoch mittelfristig| ja nein Bebauungsplan und somit Baurecht fir die Nordtangente-Ost liegt seit 1994 vor. Im April
Nordtangente-Ost bis \SESIEEED 2014 hat sich der Gemeinderat fir eine 2-streifige "Stidumfahrung Hagsfeld" bis zur Haid-
Haid-und-Neu-Stralle und-Neu-Strafl3e ausgesprochen, weshalb Gutachten z.B. Verkehr, Larm, ggf. Artenschutz
aktualisiert werden. Die MaRnahme misste in kommunaler Baulast als "Bundesstral3e
innerhalb der Ortsdurchfahrt" finanziert werden.
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MIV.6.d JAusbau der Neubau/ Umbau  INeu- und AusbaumaBnahmen zur Schwachstellenbeseitigunp mittel/ mittel- bis| nein nein
Wolfartsweierer Strage  ['°" Straken langfristig
bzw. K9652 (Ostring bis
Sudtangente).
MIV.7 Umgestaltung zur Verbesserung der Umfeldvertraglichkeit
MIV.7.a |Rheinbrickenstrale | nfrastruktur 7 Uberpriifung der stadtvertraglichen Umgestaltung von sinnvollim Falle der | hoch/mittelfristig| nein nein Sinnvollerweise im Rahmen des geplanten Sanierungsgebietes Knielingen zu bearbeiten.
et Streckenabschnitten, welche fiir die Verkehrsbelastung zu a’l':fgt:”;? N 6
groRziigig dimensioniert sind. - -
MIV.7.b |Herrenalber Stral3e Jinfrastruktur / Uberpriifung der stadtvertraglichen Umgestaltung von hoch/ kurz- bis ja nein Planungen sind erstellt, Umsetzung sollte im Doppelhaushalt 2015/16 erfolgen.
et Streckenabschnitten, welche fir die Verkehrsbelastung zu mittelfristig
grof3ziigig dimensioniert sind.
MIV.8.  Jumgestaltungspotential im Falle konkreter Umnutzungsabsichten
MIV.8..a JPulverhausstralle | nfrastruktur 7 Streckenabschnitte mit Umgestaltungspotential aufgrund mittel/ mittel- bis| nein nein
et geringer Verkehrsbelastungen (aber mit relativ geringem langfristig
Bedarf aufgrund der Randnutzung)
MIV.8..b |B 10 alt Jinfrastruktur / Streckenabschnitte mit Umgestaltungspotential aufgrund mittel/ kurz- bis ja nein Planung P&R Bahnhof Durlach liegen vor. Weitere Untersuchungen sind im Rahmen
et geringer Verkehrsbelastungen (aber mit relativ geringem mittelfristig Ansiedlung dm, Neugestaltung Bahnhofvorplatz Durlach sowie Entwicklungsachse
Bedarf aufgrund der Randnutzung) Durlacher Allee zu erwarten.
MIV.9 Geschwindigkeitsanderungen im Stadtgebiet - Tempo 50 auf ausgewahlten Netzabschnitten -
MIV.9.a [Tempo 50 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 50 km/h aufgrund des hoch/kurzfristig ja ja umgesetzt
Ludwig-Erhard-Allee Planungsgrundsatzes, dass fur die Straen des stadtischen
(B10), Kapellenstrafe bis Grundnetzes Tempo 50 gelten soll.
Wolfartsweierer Straf3e
MIV.9.b [Tempo 50 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 50 km/h aufgrund des hoch/kurzfristig z.T. z.T. umgesetzt bis Am Ruppurrer Schlof3
Herrenalber Stralle Planungsgrundsatzes, dass fur die Straen des stadtischen
(L561), Battstralf3e bis Grundnetzes Tempo 50 gelten soll.
Nurnberger Stral3e
MIV.9.c [Tempo 50 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 50 km/h aufgrund des hoch/kurzfristig z.T. z.T. Zwischen Rheinbriuickenstrale bis Hohe Saarlandstra3e wurde Tempo 50km/h angeordng
Rheinbrickenstrale, Planungsgrundsatzes, dass fur die Straen des stadtischen Zwischen SaarlandstraRe und Neureuter StraRe gilt fur das anbaufreie StralBenstiick Tem
Lasallestral3e bis Grundnetzes Tempo 50 gelten soll. 60 km/h.
Neureuter Straf3e
MIV.9.d [Tempo 50 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 50 km/h aufgrund des hoch/kurzfristig nein nein Das anbaufreien Zwischenstiick der Welschneureuter Strae zwischen Michael-Pacher-
Welschneureuter StraRe Planungsgrundsatzes, dass fur die Straen des stadtischen Weg und Alter Postweg ist als freie Strecke mit zuléssig 70 km/h beschildert.
(K9658), Unterfeldstrale Grundnetzes Tempo 50 gelten soll.
MIV.10  |Geschwindigkeitsanderungen im Stadtgebiet - Tempo 30 auf ausgewéhlten Netzabschnitten -
ja nein Rechtlich ist auf HauptverkehrsstralRen die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h im
Stadtgebiet vorgeschrieben. Nur aus Larm- und Sicherheitsaspekten dirfen niedrigere
Geschwindigkeiten angeordnet werden. Die Larmaspekte werden im Larmaktionsplan
abgearbeitet. Um aus Sicherheitsaspekten niedrigere Geschwindigkeiten im Einzelfall auc
auf Hauptverkehrsstraen anordnen zu kdnnen, werden derzeit in Federfuhrung
Ordnungsamt Prifkriterien entwickelt und abgestimmt.
MIV.10.a |Tempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im hoch ja ja Tempo 30 km/ 24h im Rahmen des Larmaktionsplans (LAP) umgesetzt
Westliche KriegsstraRe Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und (fir Nachtzeiten
. o bereits umgesetzt)
(B10), Yorckstrale bis Larmschutz)
Weinbrennerplatz
MIV.10.b |Tempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im hoch z.T. z.T. Tempo 30 km/h nachts im Rahmen des LAP umgesetzt
Badener Strafl3e/ Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und (fir Nachtzeiten
. o bereits umgesetzt)
Gymnasiumstral3e (B3), Larmschutz)
RommelstraRe bis
Grotzinger StralRe
MIV.10.c |Tempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im  [innerhalb des hoch/kurzfristig ja ja Tempo 30 km/ 24h im Rahmen des LAP umgesetzt
Pfinzstrake Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und t:;’:f:;;f"sma"s
Larmschutz)
MIV.10.d |Tempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im  [innerhalb des hoch/kurzfristig z.T. z.T. Aus Larmschutzgriinden wird ein larmarmer Asphalt aufgetragen. Nach der Realisierung
EckenerstraRe Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘jrg::::':mp'ans bleibt abzuwarten inwieweit sich die Beurteilungspegel verandern, so dass derzeitig das
Larmschutz) Tempolimit zurlickgestellt wurde.
MIV.10.e |Tempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im  [innerhalb des hoch/kurzfristig z.T. nein Hot-Spot im aktuell giiltigen Larmaktionsplan (LAP). Ergebnisse aus der Fortschreibung d
LameystraRe Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘jrg::::':mp'ans LAP bleiben abzuwarten. Danach kann iiberpriift werden, ob die Grenzwerte fiir ein
Larmschutz) Tempolimit Gberschritten sind.

—
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MIV.10.f JTempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im  |innerhalb des hoch/kurzfristig ja ja Tempo 30 km/ 24h im Rahmen des LAP in bestimmten Abschnitten umgesetzt
Ortsdurchfahrt Griin- Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘Srg:sg':"smans
wettersbach, Am Larmschutz)

Wetterbach /
Wiesenstralle (L623)

MIV.10.g [Tempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im  [innerhalb des hoch/kurzfristig ja ja Tempo 30 km/ 24h im Rahmen des LAP in bestimmten Abschnitten umgesetzt
Ortsdurchfahrt Palmbach Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘Srg:sg':"smans
Talstral3e (L623) Larmschutz)

MIV.10.h |Tempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im  [innerhalb des hoch/kurzfristig ja ja Tempo 30 km/ 24h im Rahmen des LAP in bestimmten Abschnitten umgesetzt
Ortsdurchfahrt Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘Srg:sg':"smans
Stupferich, Karlsbader Larmschutz)

StraBe / Kleinsteinbacher
Strafl3e (K9653) und
Thomashofstralle (K9654

MIV.10.i |Tempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im hoch/kurzfristig z.T. nein Hot-Spot im aktuell gultigen Larmaktionsplan (LAP). Ergebnisse aus der Fortschreibung d

Durmersheimerstrale Kontext straBenraumliche Vertréaglichkeit, Sicherheit und LAP bleiben abzuwarten. Danach kann berpruft werden, ob die Grenzwerte fir ein
Larmschutz) Tempolimit Gberschritten sind.

MIV.10.j [Tempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im mittel (detaillierte z.T. nein Ergebnisse aus der Fortschreibung des Larmaktionsplans (LAP) bleiben abzuwarten.
Reinhold-Frank-StraRe Kontext straBenraumliche Vertréaglichkeit, Sicherheit und Priifung erforderlich)/ Danach kann uberpriift werden, ob die Grenzwerte fur ein Tempolimit Gberschritten sind
(L605), Kriegsstralie bis Larmschutz) kurzfristig
MoltkestraRe

MIV.10.k JTempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im  [innerhalb des mittel (detaillierte z.T. nein Ergebnisse aus der Fortschreibung des Larmaktionsplans (LAP) bleiben abzuwarten.
KarlstraRe (L561), Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘Srg:sg':"smans Priifung erforderlich) Danach kann iiberpriift werden, ob die Grenzwerte fiir ein Tempolimit tiberschritten sind.
Kriegsstrafl3e (Karlstor) Larmschutz) / kurzfristig Aktuell wird passiver Schallschutz gefordert.
bis Ebertstralle Der StraRenquerschnitt wurde umgestaltet mit Radfahrstreifen /- schutzstreifen, wodurch

tendenziell bereits heute niedrigere Geschwindigkeiten gefahren werden.

MIV.10.] JTempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im mittel (detaillierte z.T. nein VVorgenommene Veranderungen des StralRenquerschnitts mit Fahrradstreifen mit Umbau
Ruppurrer Strale, Kontext straBenraumliche Vertréaglichkeit, Sicherheit und Priifung erforderlich) der Haltestellen fiihren zu einer LArmminderung, so dass das Tempolimit einstweilen
Kriegsstralie Larmschutz) / kurzfristig zurlickgestellt wurde.

(Mendelssohnplatz) bis
Stuttgarter Strae

MIV.10.m [Tempo 30 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im mittel (detaillierte nein nein Ergebnisse aus der Fortschreibung des Larmaktionsplans (LAP) bleiben abzuwarten.
Ortsdurchfahrt Kontext straBenraumliche Vertréaglichkeit, Sicherheit und Priifung erforderlich) Danach kann uberpriift werden, ob die Grenzwerte fur ein Tempolimit Uberschritten sind
Hohenwettersbach, Larmschutz) kurzfristig
Tiefentalstrale / Spitalhof

MIV.11  lGeschwindigkeitsanderungen im Stadtgebiet - Tempovereinheitlichung bzw. moderate Absenkung -

MIV.11.a JTempo 80 auf B10 Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des hoch/kurzfristig z.T. nein Ergebnisse aus der Fortschreibung des Larmaktionsplans (LAP) bleiben abzuwarten.
zwischen Rheinbriicken- Geschwindigkeitsniveaus auf HaupteinfallstraRen bzw. auf Danach kann uberpriift werden, ob die Grenzwerte fur ein Tempolimit Uberschritten sind
stralBe und Honsellbriicke sensiblen innerstadtischen Stral3en

MIV.11.b JTempo 80 auf B10alt Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des hoch/kurzfristig nein nein
zwischen Untermihl- Geschwindigkeitsniveaus auf HaupteinfallstraRen bzw. auf
siedlung und Anschluss sensiblen innerstadtischen Stralen
an die Nordtangente-Ost

MIV.11.c JTempo 70 auf der Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des hoch/kurzfristig ja ja Teilstlick bis zur EIfmorgenbruchstrale ist fertig gestellt. Die zulassige Geschwindigkeit
zukunftigen Nord- Geschwindigkeitsniveaus auf Haupteinfallstra3en bzw. auf liegt bei 70 km/h bzw. bei 50km/h am Knotenpunkt Elfmorgenbruchstr.
tangente-Ost zwischen sensiblen innerstadtischen Stralen
A5 Karlsruhe Nord und z.T. nein Fur das weitere Teilstiick bis zur Haid-und-Neu-Stral3e liegt ein Bebauungsplan vor sowie
Haid-und-Neu-StralRe erste Vorplanungen fiir eine zweistreifige Fortfihrung (vgl. MIV.6.c).

MIV.11.d JTempo 60 auf Gustav- Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des hoch/kurzfristig nein nein
Heinemann-Allee / Haid- Geschwindigkeitsniveaus auf Haupteinfallstraen bzw. auf
und-Neu-StraRe (L560) sensiblen innerstadtischen Stralen
zwischen Karlsruher
StraBe und L604

MIV.11.e JTempo 60 auf Linken- Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des hoch/kurzfristig nein nein
heimer Landstraf3e / Willy Geschwindigkeitsniveaus auf Haupteinfallstraen bzw. auf
Brandt-Allee (L605) sensiblen innerstadtischen Stralen

Stadt Karlsruhe 'A



MONITORINGBERICHT 2014 ZUM VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN (VEP) KARLSRUHE

UMSETZUNGSSTAND November 2014

mit mit der
Vorplanungen Umsetzungen
wurde wurde
begonnen begonnen

Prioritat/
Realisierungs-
horizont It. VEP

MafRnahmen-
MaRnahmentitel typ

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Bemerkung Erlauterungen

MIV.11.f JTempo 80 auf der Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des Nur sinnvoll im Fall I hoch/kurzfristig ja nein Das Planfeststellungsverfahren fiir die zweite Rheinbriicke wurde von den Vorhabentrage
zukiinftigen zweiten Geschwindigkeitsniveaus auf Haupteinfallstraen bzw. auf :Ae&/%";sj;zd”ﬁ\‘/'%"b (Land Bawii und Land RLP) im Mai 2011 eingeleitet. Die den Planungen zugrundeliegend
Rheinbricke zwischen B9 sensiblen innerstadtischen Stralen Entwurfsgeschwindigkeit liegt bei 80 km/h. (vgl. auch MIV.6.a)
und , Olkreuz*

MIV.11.g |Tempo 70 auf dem Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des Nur sinnvoll im Fall I hoch/kurzfristig nein nein
zukiinftigen Abschnitt der Geschwindigkeitsniveaus auf Haupteinfallstraen bzw. auf 1:\14?;%[235:1?&%\\//.%%

Nordtangente-West bis sensiblen innerstadtischen Stralen
zur B36
Baustein Parken

P.1 Entwicklung einer Konzeption/ Entwicklung einer Strategie mit praktisch handhabbaren mittel/mittelfristig nein nein Keine personellen Ressourcen.
Parkraumstrategie fur ﬁgﬂrl::ﬁgzlmgs- Planungsprinzipien fiir die Bauleitplanung und
Neu- und Umbau von prinzipien Spezifizierungen des Bauordnungsrecht z.B. zu
Gebauden - Raumliche Anordnung des Stellplatzangebotes in

Neubaugebieten (z.B. Sammelgaragen)

- Verteilung des Stellplatzangebots in Neubaugebieten
zwischen 6ffentlichem und privatem Raum

- Einflussnahme auf die Nutzung privater Stellplatze mit
stadtebaulichen Vertragen z.B. um Mehrfachnutzung zu
ermdglichen

- Verringerung des Stellplatzbaus durch
MobilitatsmaRnahmen der Bauherren/-herrinnen (837
Abs. 3 LBO BaWu i.V.m. "VwV Stellplatze" ermdglicht es, dig
Verpflichtung der Herstellung notwendiger Stellplatze
auszusetzen, wenn durch eigene MaRnahmen wie z.B.
JobTicket, CarSharing die Stellplatznachfrage verringert wird
(vgl. auch M.2)

- Aufstellung einer Stellplatzsatzung nach 8§74 Abs. 2 LBO
BaWu

P.2 Parkraummanagement Innenstadt

P.2.a Ausweitung der Beschilderung | Ausweitung der Tarifzone 1 im Zuge der angestrebten hoch/langfristig nein nein
Tarifzone 1 (Parkschein- Sudentwicklung nach Fertigstellung der Kombildsung
automaten)

P.2.b Anpassung und Organisation - Anpassung der Satzung der Stadt Karlsruhe tber hoch/zeitnah z.T. z.T. Die Parkgebiihren in der Innenstadt wurden so angepasst, dass die Stundengebiihr héhe
Entwicklung der Parkgebuihren mit einer Mindest-Gebtihr, damit Parken an ist, als die Stundengebiihr in den meisten Parkh&usern. Dies gilt allerdings nicht fur die
Parkgebiihren PSA nicht glinstiger ist, als Parken in Parkhausern Mindestgebiihr. Bisher sind die Parkgebiihren nicht an die OPNV-Tarife gekoppelt. Die

- Koppeln der Parkgebiihren an die Entwicklung der OPNV- "Brotchentaste" wurde nicht ausgeweitet.
Tarife, um Gleichstellung von Kfz- und OPNV-Nutzenden zu

erreichen.

- Keine Ausweitung der "Brétchentaste”

P.2.c Entwicklung des Verwaltungs- Umwandlung einzelner Stellplatze, sofern zweckmaRig zur gering/ z.T. z.T. Einzelne Stellplatze wurden zu Gunsten von Fahrradparken umgewandelt z.B. Kaiserstraf§e
Parkraumangebots/ I}:’]It:r::i:sprinzip Verbesserungen fir andere straenraumliche Nutzungen od mittelfristig (vor Basislager), Gartenstr. (bei Gartenschule)

Umwandlung einzelner zur Aufwertung der Innenstadt
Stellplatze

P.3 Parkraummanagement  Jverwaltungs- - Erhebung des Parkraumangebots und der hoch/zeitnah z.T. z.T. - Das Stadtplanungsamt hat an Stellen mit besonderer BedeutunBarkraumerhebungen
auBerhalb der Innenstadt ";'r'iirz?si;:a"“"gs' Parkraumnachfrage durchgefuhrt.

- Uberpriifung des Gehwegparkens (vgl. F.1), Umverteilung - Das Thema Gehwegparken wurde als erster Baustein des "Karlsruher FuBweges"
der Flachennutzung aufgegriffen, gegenwartig wird das grundsatzliche Konzept in 6ffentlichen Veranstaltungery
- Verstarkte Mischnutzung ggf. mit Nutzungsvereinbarunger diskutiert (siehe MaBnahme F.1).
- FlachendeckendeParkraumbewirtschaftung
- Bau vonQuartiersgaragen

P.4 Information und Marketing

P.4.a Parkinformation Zur Umsetzung siehe Malinahmen M.6.a (vmz) und M.7.b (Mobilitatskarte)

Innenstadt
P.4.b Information Park+Ride Zur Umsetzung siehe MaRnahme OV.24 (Park&Ride)
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w Baustein Wirtschaftsverkehr
W.1 Wirtschaftsverkehrs- Organisation Einrichtung einer periodisch tagenden mittel/mittelfristig nein nein
runde Wirtschaftsverkehrsrunde
W.2 Optimierung Konzepterstellung l\/erringerung der Konflikte zwischen Interessen der mittel/langfristig nein nein Die Umsetzung dieser MaRnahme wird begonnen, wenn die Innenstadt weitgehend
Lieferverkehr Innenstadt Lieferanten und des Einzelhandels und denen der Kunden, baustellenfrei ist.
Kundinnen und Innenstadtbesuchenden
- Einsatz vonelektrischen Lieferfahrzeugen (vgl. M.9)
- Einsatz vonLastenfahrradern und
Fahrradkurierdiensten
- Einrichtung "mobiler Lager" (Lieferfahrzeuge mit Sonder-
Parkberechtigung an zentralen Stellen)
- Zeitliche Zufahrtsbeschrankungen (z.B. Poller)
- Aufbau eines City-Logistik-Systems
- Installation eines gemeinsamerLieferservices der
Einzelhandelsgeschafte
W.3 Optimierung Konzepterstellung | Priifung von weiteren Handlungsansatzen fur den mittel/langfristig z.T. nein Derzeit werden Uberlegungen angestellt, welcher Personenkreis (Unternehmen/Experten)
Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr z.B. einbezogen werden soll und in welcher Form ein erstes Treffen, das fur Ende 2014/Anfang
Gesamtstadt - Lkw-Fuhrungssystem (ggf. Integration in vmz.karlsruhe.dg 2015 vorgesehen ist, stattfinden soll.
vgl. M.6.a)
- Einrichtung eines Guterverkehrzentrums als intermodaler
Umschlagplatz
- Ausweisung vonLadezonen
W.4 Sicherung und Ausbau  Jverwaltungs- Sicherung von Gleisanschltissen in der Bauleitplanung (vgl. Jwirdauchinder mittel/zeitnah ja ja In Karlsruhe gibt es noch Gleisanschliisse, die in Betrieb sind, sowie ungenutzte Gleis-
der Schieneninfrastruktur I}:’]It:r::i:sprinzip M.1) ;’('\I’i'ran?ngﬁz:'“d'e anschliisse. Im Rahmen von Umnutzungen oder Neuplanungen sind alle Belange abzu-
Karlsruhe 2050 wagen: z.B. neue/geplante Gewerbestruktur (Clusterbildung), empfindliche Nachbar-
vorgeschlagen schaften (z.B. bzgl. Larm). Eine Vorratshaltung von ungenutzten Gleisanschliissen ist mei
schwierig, da die innerstadtischen Flachen wertvoll sind und einem hohen Vermarktungs-
druck unterliegen.
\Y, Baustein Verfahren
V.1 Organisationsstrukturen [Organisation/ Einrichtung einer Koordinationsstelle "Nachhaltige Mobilitat" hoch/zeitnah ja nein Derzeit werden Fordermittel fir das Projekt "Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans d
,Nachhaltige Mobilitat* 7o AG Mobilitat, Manager/-in "Nachhaltige Mobilitat" Stadt Karlsruhe" beim Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktor-
sicherheit Gber den Projekttrager Julich beantragt fiir zwei auf zwei Jahre befristete Steller}.
Der Eigenanteil der Stadt liegt bei 35 %. (vgl. hierzu Hauptausschussvorlage 2014/0714).
V.2 Monitoring Verkehr und |Organisation/ - Monitoring VEP-Umsetzungsstand alle 2 Jahre hoch/zeitnah ja ja - Der erste Monitoringbericht 2014 VEP-Umsetzungsstand liegt mit diesem Bericht vor.
Mobilitat ::ﬁg“r'::g?;egle - Erhebungen: Radverkehrszahlungen, (Fortsetzung - Erhebungen zu Radverkehr und StraRenverkehrszéhlungen werden projektbezogen
StraRenverkehrszahlungen, Haushaltsbefragung Xﬂ:,i'::::;r durchgefuhrt.
Mobilitatsverhalten, Sammlung vorMobilitatsdaten, - Haushaltsbefragung Mobilitatsverhalten wurde 2012 fur Karlsruhe und den
Systemtische Auswertung der Mangelbogen (vgl. M.7.f) Nachbarschaftsverband durchgefuihrt (Vorstellung im PlanA im Sept. 2012)
V.3 Konzept verwaltungs- | FErstellung eines Konzepts/Programms Verkehrssicherheit mi hoch/zeitnah ja z.T Das Verkehrssicherheitskonzept ist erstellt und erhielt im PlanA im Oktober 2014
Verkehrssicherheit interne Strategie eiohindung der MaRnahmen (Fortsetzung Zustimmung. Verschiedene EinzelmaRnahmen aus dem Verkehrssicherheitskonzept sind
- Schulisches Mobilitatsmanagement (M.3) Xﬂ:,i'::::;r bereits angelaufen, wie
- Mobilitatskampagnen (M.7.c) z.B. Optimierung des Verfahrens zur Bekampfung der Unfallhdufungsstellen
- Nutzung des Mangelbogens (M.7.f) z.B. Kampagnen (Schulterblick, Aktion Licht)
- Systematische Zusammenarbeit der Behdrden (V.1)
- Verbesserung der Sicherheit fir ZufuBgehende (Karlsruher
(FuB-) Weg F.1)
V.4 Regionale Organisation Ausbau und Férderung der regionalen Zusammenarbeit bzglj hoch/zeitnah ja z.T - Im OPNV ist die regionale Zusammenarbeit bereits erfolgreich umgesetzt.
Zusammenarbeit - OPNV - Realisierung des einheitlichen regionalen Mobilitatsportales siehe M.6.a in
- Verkehrsinformationsportal (M.6.a - ¢) Zusammenarbeit mit der TRK, ca. 8 Stéadten und Kooperationen mit den Landern BW, RP
- Mobilitattsmanagement und Frankreich. Beteiligung der Stadt Karlsruhe am EU-Férderprogramm RegioMove.
- Radverkehr (vgl. R.1.b, und R.5) - Das Radnetz der Stadt Karlsruhe ist mit den Nachbarschaftsgemeinden und dem
Landratsamt abgestimmt. AuRerdem wird derzeit gepruft, ob ein Regionalradweg zwische
Karlsruhe und Weingarten geplant werden kann. Verbesserungen im regionalen Austausc
waren dennoch sinnvoll (z.B. Runder Tisch "Radplanungen Region"). Durch die digitale
Erfassung des Radnetzes Karlsruhe, den Radroutenplaner BW und das RadNEtz BW sind
noch Abstimmungen im Detail nétig.
V.5 Offentlichkeitsbeteili- Konzeption, Burgerbeteiligung und Information unter Beachtung des mittel/zeitnah ja ja Projektbezogenen Durchfiihrung.
gung bei verkehrlichen ;ﬁg“r':::ngs' "Konzepts zur systematischen Biirgerbeteiligung”
Planungen und Planungsprinzip
Entwicklungsvorhaben
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