MONITORINGBERICHT 2016 ZUM VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN (VEP) KARLSRUHE

UMSETZUNGSSTAND Dezember 2016

mit mit der
Vorplanungen  Umsetzung
wurde wurde

Prioritat/
Realisierungs-

MaRnahmen-

MafRnahmentitel typ Kurzbeschreibung der Mal3nahme Bemerkung | horizont It. VEP begonnen begonnen Erléauterungen
M Baustein Mobilitdtsmanagement
M.1 Mobilitdtsmanagement in der Stadtentwicklungsplanung
M.l.a Starkung der Verwaltungs- Planungsprinzip in der Flachennutzungsplanung sowie im |wirdauchinder Y mittel/zeitnah ja ja Das Planungsprinzip der Starkung der Nahmobilitat wird im Stadtplanungsamt im Rahmen der gesetzlichen
Nahmobilitat in der 'F',’It:r::izspﬂnzip nachgeordneten operativen Geschaft (Standorte fiir ;’('\::;‘:::::;Z'It;’:t”d'e und planerischen Méglichkeiten angewandt. So wird die Planungs|eitlinie "Innenentwicklung vor
Nutzungsentwicklung Wirtschaft, Einrichtungen des taglichen Bedarfs) Karlsruhe 2050* Auf3enentwicklung” seit Jahren konsequent umgesetzt (vgl. Konversionen). Beispiele auf
vorgeschlagen Flachennutzungsplan (FNP)-Ebene sind: Zentrenkonzept des FNP stellt Erreichbarkeit von
Versorgungseinrichtungen auch per Fahrrad/zu Ful? sicher. Im Rahmen des Dichtemodells ist der
Zusammenhang zwischen OV-Anbindung und Wohnstandorten planerisch beriicksichtigt. Bei den
Fortschreibungen "Wohnen" und "Gewerbe" im FNP ist die Erreichbarkeit mittels OPNV Bestandteil der
Vorprifung. Im Rahmen der Stadtsanierung ist die Nahmobilitat und die Nahversorgung zentraler Bestandteil
der vorbereitenden Untersuchungen und der integrierten Planungen.
M.1.b Berlicksichtigung der Verwaltungs- Ermittlung der Mobilitétsfolgekosten in einer frilhen Zunéchst mittel/zeitnah nein nein Der Mobilitétsfolgekostenschétzer des Bundesministeriums ist nicht fir die friihe Planungsphase anwendbar.
Mobilitatsfolgekosten 'F',’It:r::izspﬂnzip Planungsphase der Ausweisung neuer Siedlungsflachen I::Z:g’::g”"g Eine Weiterentwicklung ist bisher nicht geschehen. Verschiedene Landesministerien haben neuere
von Siedlungen Folgekostenschatze Folgekostenschatzer verdffentlicht, die zur Zeit auf Anwendbarkeit gepriift werden.
r des BMVBS
M.1l.c Starkung der Verwaltungs- - Planungsprinzip "Stadt der kurzen Wege" in der mittel/zeitnah z.T. z.T. - Bei der Erarbeitung von Bebauungspléanen wird der Grundsatz der "Stadt der kurzen Wege" beriicksichtigt.
Nahmobilitat in der 'F',’It:r::izspﬂnzip verbindlichen Bauleitplanung mit qualitatsvoller Auch werden méglichst alle Belange durch hohe Beteiligungs- und Abstimmungsablaufe beriicksichtigt.
verbindlichen Erschlielung und Anbindung durch Fulwege, Radverkehr - Die Uberarbeitung des Kriterienkatalogs "Gemeinschaftsaufgabe Sozialvertraglichkeit" wird aus personellen
Bauleitplanung und OPNV. Engpéassen nicht prioritar behandelt. Sozialvertraglichkeit selbst ist jedoch ein wichtiger Grundsatz bei allen
- Uberarbeitung des Kriterienkatalogs Planungen und wird daher berticksichtigt.
"Gemeinschaftsaufgabe Sozialvertraglichkeit" - In den Bebauungsplénen werden bereits Fahrradabstellanlagen auch im 6ffentlichen Raum festgesetzt,
- Beriicksichtigung von Fahrradabstellanlagen in der erste Umsetzungen bis hin zur Fertigstellung des Plangebietes sind z.B. beim Gartencarree erfolgt.
Bauleitplanung (vgl. R2.b) In Bezug auf das Bauordnungsrecht wurde 2015 mit der Novellierung der "VwV Stellplatze" zur
Landesbauordnung LBO eine verpflichtende Mindestanzahl von Fahrradabstellanlagen festgesetzt. Darliber
hinaus gibt es die Mdglichkeit auf bis zu einem Viertel der notwendigen Pkw-Stellplatze zu verzichten, wenn
zusatzlich vier Fahrradabstellanlagen pro wegfallendem Pkw-Stellplatz geschaffen werden.
M.1.d Gestaltung des Angebots zur Umsetzung siehe Mal3nahmen R.2.b, P.1 und W.4
an Kfz-Stellplatzen und
Fahrradabstellplatzen
M.2 Betriebliches Beratiingjlind Aufbau eines Beratungs- und Qualifikationsprogramms hoch/zeitnah ja ja Die Stadt Karlsruhe ist eine von 11 Modellregionen des Projektes Mobil.Pro.Fit. (geférdert durch das
Mobilitdtsmanagement Unterstiitzung flr Unternehmen mit mehreren Workshops je Unternehmen Bundesumweltministerium). Hierbei werden 13 Unternehmen in zwei Projektrunden (2014/15 und 2015/16)
von externen Beratern im Rahmen von Workshops und Einzelberatungen unterstiitzt. Am Ende des
Prozesses werden die Unternehmen o&ffentlichkeitswirksam zertifiziert.
M.3 Schulisches Mobilitatsmanagement
M.3.a »Netzwerk Schule + Organisation Netzwerk aufbauend oder komplementér zum AK Kinder- hoch/zeitnah ja ja Das Netzwerk Schule und Mobilitét wurde etabliert. Es fanden bisher zwei Netzwerktreffen statt und der Blog
Mobilitat* Mobilitat-Verkehr mit regelmaRigem Informations- und "Schule und Mobilitét in Karlsruhe" wurde eingerichtet. Uber ihn kénnen sich alle Schulen tber das Thema
Ideentausch (ca. 2-3x pro Jahr) mit kommunaler Verwaltung, betreffende MaRnahmen und Angebote informieren.
Verkehrsunternehmen, Schulverwaltung, Schulen, Eltern- und Siehe https://schuleundmobilitaet.wordpress.com/
Schulervertretungen, Polizei, Ordnungsamt, Verkehrswacht,
Verkehrsverbanden...
M.3.b Aktivitaten an Beratiingjlind - Koordination und Unterstiitzung bei den jahrlichen hoch/zeitnah z.T. z.T. - Das Laufbusprojekt "Peditram" wurde am 11.11.2013 in der Grundschule W olfartsweier gestartet und
Grundschulen unterstitzung - J A tionstagen " Zu FuR zur Schule” (Ankniipfen an bis heute fortgesetzt. Infoflyer iiber Projekt und Moglichkeit der Teilnahme wurde an alle Karlsruher Schulen
- Einbeziehen der Schulen bei der Uberarbeitung der ber::;\:i?:tf::de verteilt. Auch die Schule "Im Lustgarten” hat bereits ein Laufbusprojekt umgesetzt.
Schulwegplane (vgl. F.1) verschiedener - (Geh-)Schulwegepléane werden regelmaRig Uiberabeitet, wobei die Schulen immer eingebunden werden.
- Organisation stadtweiter Kampagnen und W ettbewerbe zu Akteure) - zu OPNV-Schulungen siehe M.3.c.
Schulwegsicherheit und umweltfreundlichen - Zum Schuljahr 2011/12 startete das Modellprojekt " Elternhaltestelle” an finf Schulen. AnschlieRend
Schulwegen wurde eine Evaluation durchgefiihrt, neues Info- und Arbeitsmaterial zur besseren Umsetzung erstellt und an
- Unterstitzung bei der Bildung von Laufgruppen die Schulen verteilt. 2014 und 2016 wurden neue Elternhaltestellen eingerichtet. Insgesamt gibt es in
- Beratung der Schule mit externen Angeboten wie "Bus- und Karlsruhe an sieben Schulen Elternhaltestellen.
Tramschulen®, in denen Schulerinnen und Schiiler in Theorie
und Praxis richtige und sichere OPNV-Nutzung vermittelt
bekommen
- Evaluation und Auswertung des "Elternhalt"-
Modellversuchs
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M.3.c Aktivitaten an Beratiingjlind - Vermittlung von OPNV-Schulungen und Bus-/ Tram- hoch/zeitnah z.T. z.T. - Die OPNV-Schulungen werden vom KVV angeboten und an ca. 15 Schulen pro Jahr durchgefiihrt.
weiterfiihrenden Schulen [P"®S™24"8  Isicherheitstrainings (Ggf. Ankniipfen an - Im Rahmen eines Modellprojektes der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK-BW)
- Unterstiitzung von Schiilerprojekten zur Uberpriifung der ber::;\:i?:tf::de und des Landes wurden firr zwei Schulen Radschulwegpléne erstellt. Das verwendete WebGIS-Tool steht
Sicherheit der Radverkehrsanlagen im Schulumfeld (vgl. verschiedener seit dem Schuljahr 2016/17 allen weiterfihrenden Schulen zur Verfiigung.
V.3) Akteure) - Die Aufstellung der Fahrradabstellanlagen in Schularealen erfolgt innerhalb der Gebaude durch das Amt
- Unterstitzung der Schulen bei der Einrichtung und Betrieb fur Hochbau-und Gebaudewirtschaft, im Rahmen der Freiraumplanung durch das Gartenbauamt, Dabei wird
schulerbetreuter Fahrrad-Werkstatten versucht, moglichst dem tatséchlichen Bedarf gerecht zu werden. Wenn die vorhandene Ausstattung nicht
- Ausarbeitung von Schul-Radwegplanen ggf. unter ausreicht, wird diese - sofern moglich - erweitert. Generell bestehen je nach Schulstandort und dessen
Mitarbeit von Schulklassen und Integration in den Internet- Einzugsbereich durchaus unterschiedliche Bedarfe. Schwieriger zu erfassen sind die Bedarfe an
Radroutenplaner ist anzustreben (vgl. R.4.b) Grundschulen, da dort nur ein kleiner Teil der Schilerinnen und Schiiler selbststandig mit dem Fahrrad zur
- Analyse und ggf. Verbesserung der Qualitat von Schule fahrt.
Fahrradabstellanlagen und Haltestellen an Schulen Bisher gibt es kein Gesamtkonzept zum Fahrradparken an Schulen
- zu "Fahrradabstellanlagen an Haltestellen" siehe OV. 23.
M.4 Mobilitatsmanagement  [Marketingund  YFvaluation und Ausweitung der bestehenden wird auch in der gering/ z.T. z.T. Neubtirgercheckheft (Rabatt- und Gutscheinheft auch mit allgemeinen Informationen) wird bereits von
fur Neubiirger und Information Neubiirgerinformation und -services z.B. ;’('\::;‘:::::;‘:It:t”d'e mittelfristig Einwohnermeldeamt an Neubiirger und Neubiirgerinnen verteilt.
Neubirgerinnen - Gutschein fur eine individuelle Mobilitatsberatung in der Karlsruhe 2050 Zusétzlich gibt es die "Erstwohnsitzkampagne”, bei welcher an sich ummeldende Studierende rote "Draisler-
Mobilitétszentrale vorgeschlagen Bikes" verlost werden. Seit Herbst 2016 sind auch Auszubildende in die "Erstwohnsitzkampagne"
- Information und Schnupperangebote fur das aufgenommen.
Fahrradverleihsystem und fur CarSharing Neuburgertouren werden z.T. von Veranstaltern (z.B. ADFC) angeboten.
- Information zu Radverkehrsnetz und
Radverkehrsangeboten
- Individualisierte (wohnortbezogene) Informationen zum OV-
Liniennetz und OV-Fahrtenangebot
- Beriicksichtigung von Mobilitatsthemen bei speziellen
Stadtfuhrungen fir Neublrger/-innen und Anbieten von
Neubiirger-Radtouren
M.5 CarSharing und Fahrradverleihsystem
M.5.a Weiterentwicklung Verwaltungs- - Einbettung in das kommunale Mobilitdtsmarketing Jviaknahme des gering/zeitnah z.T. z.T. Es gibt Kooperationen mit der Stadt und CarSharing z.B. nutzt die Stadtverwaltung als Grof3kundin
CarSharing nterne Strategie I |ntegration in das OV- Zahlungssystem Eg:l:;f:”tz' Stadtmobil firr Dienstfahrten. Auch werden Sonderkonditionen fiir Kunden des KVV und des Féacherrads
- Aufbau einer integrierten Mobilitatskarte (s. M.7.b) angeboten. Ein gemeinsames Zahlungs- und Buchungssystem wird angestrebt (siehe auch M.7.b). Auch bei
- gof. Stellplatze im 6ffentlichen Raum der Uberlassung von Stellplitzen besteht eine enge Zusammenarbeit z.B. auf Flachen der KVV oder der
- CarSharing fur Dienstfahrten insb. fir AuRenstellen \Volkswohnung.
- gof. Hinweise auf private Verleih-Portale Zusétzlich soll eine Arbeitsgruppe einberufen werden, um zu priifen wie CarSharing weiter unterstitzt
werden kann.
Auf Bundesebene gibt es einen Gesetzentwurf zur StVO, wodurch CarSharing-Stellplatze auch im
offentlichen Stral3enraum reserviert werden koénnten (&hnlich wie fur E-Fahrzeuge). Dies wird vom Deutschen
Stédtetag und auch von der Stadt Karlsruhe unterstitzt.
M.5.b Weiterentwicklung Verwaltungs- Priifen: mittel/zeitnah ja ja Nach Anbieterwechsel im Fruhjahr 2014 wurde das neue Leihfahrrad lokal gebrandet und hat den Namen
Fahrradverleihsystem g::;:jfrtrag - lokales Branding "Facherrad” erhalten. Zusétzlich zu den zwei Flexizonen sind feste Stationen in zehn Stadtteilen entstanden.
- Ausweitung der Flexistationen Der Vertrag wurde auf 5 Jahre bis 2018 abgeschlossen. 2015 hat sich die Radanzahl auf 390 Réder
- Abschluss langerer Vertragszeiten vergrof3ert und 16 Pedelecs an zwei Stationen wurden in das System eingebunden. Der neue Betreiber
- Erganzung mit Pedelecs bewirbt das System Uber Facebook, Twitter und die lokale Presse, auch das Thema Kooperationspartner
- Offensiveres Bewerben (VBK, Stadtmobil) wird fir die Bewerbung des Facherrades genutzt. Die neuen Stelen, transportieren das
- Einsatz fir Dienstfahrten insb. fur AuRenstellen System "Fécherrad" neben den plakativen Radern ins Stadtbild.
Es gibt noch keine Kooperation zwischen Betreiber und Stadt fur Dienstfahrten.
M.6 Mobilitats- und Verkehrsinformation
M.6.a Weiterentwicklung von Konzeptionierung § Ausbhau und Zusammenfiihrung eines einheitlichen hoch/zeitnah ja ja Mobilitatsapp KA-Mobil seit November 2014 im Echteinsatz. Laufende Aktualisierung und Erweiterung der
vmz.karlsruhe.de EZ?WEIS(YW Mobilitatsportals (von vmz.karlsruhe.de und ka-mobil.de (Ankntpfen an Datengrundlagen im Rahmen anderer Projekte. KA-Mobil wird abgeldst, wenn das Frontendprodukt von
o inkl. www.vmz.trk.de) z.B. 'a”feggrecnf;fba” RegioMOVE einsatzfahig ist. Voraussichtlich nicht vor 2021 .RegioMOVE soll dann die gesamte
- Aufnahme von Informationen tiber OV, Taxi, B+R, Servicekette Information-Buchung-Bezahlung abdecken. Ein sinnvolle Erweiterung in KA-Mobil wird in der
CarSharing, Leihfahrradsystem, Pocket Taxi... Darstellung samtlicher OV-Haltestellen gesehen. Dies starkt den OV-Anteil der App.
- Integriertes Ticketing- bzw. Buchungssystems
- Entwicklung eines inter- und multimodalen Das allgemeine Informationsportal zur Mobilitat TRK-Portal ist seit Sommer 2015 im Echtbetrieb. Auch
Routingsystems hier laufende Erweiterung der Datengrundlage. Derzeit durch Initiative von Dezernat 1 Projektauftrag zur
- Mobilitats-App Erweiterung zum PAMINA-Portal mit den franzésischen Stadten Hagenau, Saverne und Wissembourg.
M.6.b Weiterentwicklung Jinterne Strategie JAusbau der Mobilitatszentrale des KVV (personliche mittel/zeitnah nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4, Das Thema Mobilitétszentrale soll parallel zum
Mobilitatszentrale Beratung sowie virtuell) z.B. (Fortsetzung regionalen Entwicklungsprojekt RegioMOVE aufgebaut werden.
- Beratung multimodaler Services (CarSharing, V:rk':;"tgte;ne)r
Leihfahrradsystem, Apps, Integrierte Mobilitatskarte...)
- Verknupfung mit Mobilitatsberatung von Unternehmen
(M.2), Schulen (M.3) und anderen Zielgruppen (M.7.c)
M.6.c Mobilitats-Info-Paket fuir |Konzeptionierung IEntwicklung eines Mobilitéts-Info-Pakets, welches Nach Schaffung des gering/ nein nein
Internet-Anwendungen ;"d EDV: Veranstalter leicht in deren Internetauftritt integrieren kénnen || 2kets aktive mittelfristig
ntwicklung Vermarktung
erforderlich
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M.6.d Haltestellenumgebungs- [Marketing/ Umgebungspléne als Informationsfunktion an allen mittel/langfristig ja ja Aufgenommen in den Nahverkehrsplans 2014, Kap. 4
plane Information Haltestellen anbringen Ab Ende 2016 sollen im ersten Schritt alle Bahnhaltepunkte der AVG mit Umgebungsplénen ausgestattet
werden.
M.7 Weitere Services, Marketing und Offentlichkeitsarbeit
M.7.a Dachmarke Mobilitat IMafketin_gl Entwicklung einer geschiitzten W ort-/Bildmarke fiir alle mittel/mittelfristig nein nein Aus dem Korridorthema Mobilitét wurde die Dachmarke Mobilitét zu einem der drei Leitprojekte erklért.
Information verkehrs- und mobilitatsbezogenen Informationen und - RegioMOVE-Férderantrag fiir die Region ist gestellt. Ziel ist CO2-Einsparung mit nachhaltiger Mobilitzt ftir
Services (KVV/VBK, Leihfahrradsystem, Stadtmobil...) zur Technologieregion Karlsruhe. Dabei soll der Umweltverbund gestarkt werden durch Entwicklung von z.B.
vereinheitlichten Darstellung und besseren Vermarktung (Bsp. Ports und Apps. Der Aufbau einer regionalen Dachmarke ist parallel zu den inhaltlichen Aufgaben im Zuge
Munchner Kampagnen "gscheid mobil") des Projekts geplant.
- Derzeit lauft ein abgestimmter Projektauftrag zur Struktur und Inhalt eines einheitlichen stadtischen
Internetauftrittes bzgl. der Mobilitét. Federfuhrung Tiefbauamt und Presse-und Informationsamt.
M.7.b Integrierte MobilitatskartejTechnische Aufbau eines eTicketing-Systems, das verschiedenste hoch/mittelfristig ja ja Kooperation mit Moovel und Start der App mit integrierter Ticketfunktion ab Friihjahr 2017 geplant und
;’:;’::;:::79 und Mobilitatsangebote vom OPNV (iber Parken und weitere Umsetzung im Rahmen des regionalen Entwicklungsprojekts RegioMOVE. Technisch gesehen ist
||nformation Leihfahrradsystem bis hin zu CarSharing integriert aber keine Karte geplant sondern eine Losung Uiber Smartphone.
M.7.c Mobilitdtskampagnen IMafketin_gl Ausarbeitung zielgruppen- und situationsorientierter hoch/zeitnah ja ja - Es werden aktuell OV-Kampagnen fir die Zielgruppen Jugendliche und Seniorinnen und Senioren
Information Kampagnen z.B. "Sportlich zum Sport - Mach mit!" (Fortsetzung erarbeitet.
(www.sportlichzumsport.ch) V:rk':;"tgte;ne)r - 2015/16 wurde die Verkehrssicherheitskampagne "Tu's aus Liebe" durch gefiihrt (z.B. mit Helm-
Schulterblick-, Licht-Aktionen)
M.7.d Kombitickets Prifauftrag / Tarif JAusweitung des KVV-Angebots auf Veranstaltungstickets hoch/zeitnah ja z.T. z.T. umgesetzt
/ Marketing (Veranstaltungsticket = Fahrschein) (Fo:seézung und aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4
vorhanaener
M.7.e Mietertickets Prifauftrag / Tarif K ooperation mit dem KVV und Wohnungsgesellschaften zur gering/langfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4
/ Marketing Einfiihrung von "Mietertickets" (analog zu Job-, Kombi- und
Semestertickets), ggf. Aufnahme weiterer Mobilitdtsangebote
(Leihfahrradsystem, CarSharing...)
M.7.f Weiterentwicklung Prifauftrag W eiterentwicklung des Méngelbogens als strategisches mittel/zeitnah ja ja Der Radméngelbogen ist durch KA-Feedback ergénzt worden. KA-Feedback ist ein erweitertes Meldeportal
Mangelbogen Beschwerdemanagement (Evaluation, raumliche und zeitliche der Stadt und der Stadtwerke. Entwickelt wurde KA-Feedback vom Forschungszentrum Informatik (FZI). Alle
Verteilung der eingehenden Mangelmeldungen...) Meldungen der Biirgerinnen und Biirger werden anonym dokumentiert und kénnen eingesehen werden.
M.8 Administrative Organisation/ zur Umsetzung siehe
Strukturen SR - V.1: Einrichtung einer Koordinationsstelle "Nachhaltige Mobilitat" / AG Mobilitat
- Aufbau weiterer Akteursnetze z.B. zu Mobilitdtsmanagement (M.2, M.3), regionale
Zusammenarbeit (V.4), Wirtschaftsrunde (W.1)
M.9 Elektromobilit&t Verwaltungs- - LivingLab BWe mobil - Schaufenster Elektromobilitat: wird auch in der I mittel/zeitnah bis ja ja - Die Stadt Karlsruhe war mit zwei Projekten bei LivingLab BWe mobil (mit Férderung des Bundes) vertreten,

interne Strategie

Engagement fortfilhren, verkehrsplanerische Begleitung

- Unterstiitzung elektromobiler Angebote (z.B. fir CarSharing,
Fahrradverleihsystem, ggf. Gewahrung von Sonderrechten fir
Parkraumbewirtschaftung...)

.Machbarkeitsstudie
Klimaneutrales
Karlsruhe 2050“
\vorgeschlagen

langfristig

dessen aktive Projektphase im Juni 2016 endete. Diese Projekte wurden unter direkter Beteiligung der Stadt
entwickelt:

Das Projekt "Rheinmobil" der Firma Michelin hat den grenziiberschreitenden Mitarbeiterpendlerverkehr mit
Elektrofahrzeugen im Blick. Die Laufzeit des Projekts endete im Dezember 2015. Die eingesetzten Fahrzeuge
werden auch nach dem Projektlaufzeitende im Einsatz bleiben. Weiterhin ist es denkbar, das Projekt mit
aktuellen Serienfahrzeugen zu erweitern.

Die Firma UPS setzt im Karlsruher Flottenverkehr sieben umgebaute elektrische Auslieferungsfahrzeuge ein.
Hier endete die Laufzeit des Projekts im Juni 2016. Die Fahrzeuge haben sich als praxistauglich erwiesen.
Folglich plant das Unternehmen, die Elektrifizierung der Fuhrparkflotte voranzutreiben.

- In den letzten Jahren wurde im Innenstadtbereich eine flachendeckende Lades&uleninfrastruktur fur
Elektrofahrzeuge geschaffen, die (Stand Juli 2016) derzeit auf den neuesten Stand der Technik gebracht
werden. Insgesamt verfiigt Karlsruhe derzeit Gber 19 6ffentlich zugangliche E-Ladeséaulen im Straenraum,
die von den Stadtwerken mit Okostrom versorgt werden. Zudem existieren zehn Ladeboxen in Karlsruher
Tiefgaragen.

- Mittlerweile gibt es auRerdem zwei Fécherrad-E-Bike-Stationen. Eine befindet sich am Hauptbahnhof, eine
am Berliner Platz. Insgesamt stehen 16 Féacherrad-E-Bikes an den Verleih- und Ladestationen zum Ausleihen
bereit (siehe auch M.5.b.).

- Seit Mérz 2016 hat dartiber hinaus die Profilregion Mobilitatssysteme ihre Arbeit aufgenommen. Ein
groRangelegtes Forschungsprojekt, welches durch das Land Baden-W urttemberg unterstutzt wird. Trager
dieses Projekts sind das KIT, die hier anséssigen Fraunhofer-Institute, die Hochschule Karlsruhe sowie das
FZI. Darunter fallen insgesamt 7 Initialisierungsprojekte zum Thema Mobilitét, darunter ,Elektrische und
Hybridelektrische Mobilitét* und ,Automatisierte und Autonome Mobilitat“. Des W eiteren entschied im Juli
2016 das Verkehrsministerium des Landes, dass ein Testfeld zum vernetzten und automatisierten Fahren in
Karlsruhe unter Beteiligung des Karlsruher Instituts fur Technologie (KIT) aufgebaut wird. Auf diesem
Testfeld kdnnen Firmen und Forschungseinrichtungen zukunftsorientierte Technologien und
Dienstleistungen rund um das vernetzte und automatisierte Fahren im alltaglichen Straenverkehr erproben.
- Im Rahmen der Radverkehrskampagne ,Tu’s aus Liebe!* bot Karlsruhe 2015 und 2016 eine Lastenrad-
Aktion an: Uber den Sommer konnten Biirgerinnen und Biirger jeweils drei Wochen lang ein Lastenrad mit
elektrischer Unterstiitzung testen.

- Erweiterung der stadtischen Fahrzeugflotte um Elektrofahrzeuge wurde auch 2016 fortgefiihrt.

- Stadtreinigung beabsichtigt Projekt zur Untersuchung vom Einsatz von Lastenradern (Gemeinderat
20.10.2015)
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F Baustein FuRBverkehr
F.1 » Der Karlsruher (FuB3-) Konzepterstellung [ Systematisches Vorgehen und Programm zur quartiersweisen [Matnahme des hoch/zeitnah ja nein Als erster Baustein eines "Fufl3verkehrs-Konzeptes" wurde das Thema Gehwegparken bearbeitet (siehe P.3).
Weg" und -umsetzung ke pesserung der FuRwegesituation S (in ersten Quartieren Ein umfassend ausformuliertes Konzept konnte aus personellen Griinden bisher nicht erarbeitet werden.
einschlieRlich konzepts ziigig beginnen)
Burgerbeteiligung
F.2. Barrierefrei-Standards Verwaltungs- Herstellung eines "Karlsruher Standards zur Barrierefreiheit" hoch/zeitnah ja ja Zwischen Verkehrsbetrieben, stadtischen Amtern, der Behindertenkoordination und dem Beirat fir Menschen
'F',’It:r::izspﬂnzip als Arbeitsgrundlage fiir Entwurfs- und mit Behinderungen haben Termine stattgefunden, bei denen das Spannungsfeld geltender Regelwerke und
Ausfuhrungsplanungen auf Grundlage des H BVA 2011 in Karlsruher Besonderheiten besprochen wurden. Wichtige Ergebnisse dieser Beratungen sind bereits in
Abstimmung mit Verbanden fir Menschen mit Behinderungen laufende Planungen eingeflossen. Die Beratungen werden in den folgenden Jahren kontinuierlich fortgesetzt.
R Baustein Radverkehr
R.1 Ausbau des Radverkehrsnetzes / Fertigstellung und Weiterentwicklung des 20-Punkte-Programms
R.1.a Fertigstellung des Infrastruktur, Fertigstellung der Routen 'Méﬂnahme des hoch/zeitnah z.T. z.T. Die Bemuihungen Karlsruhes auf dem Weg zur Fahrradstadt werden mittlerweile durch verschiedene
Radverkehrsnetzes ’E\;A:srtﬁsg?dng If(')':l:;f:”tz' (Fortsetzung Auszeichnungen eindrucksvoll besttigt. 2011 erhielt Karlsruhe vom Land den erstmals vergebenen Titel
gemaR 20-Punkte- V:rk':;"tgte;ne)r "Fahrradfreundliche Kommune". Beim bundesweiten ADFC-Fahrradklima-Test 2012 kam die Stadt
Programm bundesweit in der Kategorie "Spitzenreiter" auf einen dritten Rang (Stadte > 200.000 EW), in der Kategorie
"Aufholer" auf einen ersten Platz. 2014 belegte Karlsruhe bundesweit den 2. Rang vor Freiburg und war
damit "Fahrrad-GroR3stadt Nr. 1 in Stiddeutschland" zum 300. Stadtgeburtstag. 2015 wurde die
Verkehrssicherheitskampagne "Tu's aus Liebe!" mit dem Dt. Fahrradpreis (Bereich Kommunikation)
ausgezeichnet.
Uber die einzelnen MaRnahmen und Aktivitdten zur Umsetzung des 20-Punkte-Programms berichtet das
Stadtplanungsamt regelmafig mit einem ausfuhrlichen Sachstandsbericht. (Jahrlicher Sachstandsbericht im
Radlerforum, Bericht im PlanA im April 2013, Broschire zu Zwischenstand und Fortschreibung 20-Punkte-
Programm im Juni 2013).
Aus personellen Griinden ist allerdings die Planung und damit auch die Umsetzung der Radrouten im
Verzug. Das Ziel, jahrlich zwei Radrouten zu planen und zu bauen, wird nicht erreicht. Dies liegt an den
begrenzten personellen Ressourcen und dem wachsenden Abstimmungsaufwand.
Die Planung der Radroute 15 (Hagsfeld) konnte abgeschlossen werden, die Umsetzung ist fur die nachsten
Jahre vorgesehen.
Erste Planungen zur Radroute Hagsfeld - Grétzingen laufen.
Die Berticksichtigung des Radverkehrs bei allen laufenden Straenplanungen erfolgt stetig z.B. Tullastra3e.
R.1.b Weiterentwicklung des Konzepterstellung |- Jberarbeitung des Netzes und der Netzhierarchien mittel/zeitnah z.T. nein Aus personellen Griinden kann z.B. die Planung der Anbindung der Umlandgemeinden oder die
Radverkehrsnetzes und -umsetzung I 7\;sammenarbeit mit benachbarten Gemeinden / Region (Konzepterstellung) Uberarbeitung der Netzhierarchien nicht wie gewiinscht erfolgen. Uberarbeitung Radnetzkonzept mit
(val. V.3) Regionalradwegen derzeit in Arbeit. Hier treten jedoch haufig Zielkonflikte mit dem Umwelt- und Naturschutz
- gof. Berucksichtigung Pedelecs auf, die mit einem sehr hohen Abstimmungsaufwand verbunden sind.
- Radschnellstrecken fur Pendelnde
R.2 Verbesserungen fur den ruhenden Fahrradverkehr
R.2.a Konzept Fahrradparken |Konzepterstellung}- Erstellung eines Konzepts (mit vielen kleineren bis mittleren hoch/mittel-bis z.T. z.T. Fir den Hauptbahnhof und Durlach-Kernzone wurden Konzepte fur Fahrradabstellanlagen erstellt und
in der Innenstadt und —umsetzung Anlagen). Ggf. Umnutzung von Stellplatzen, Verkehrsgrin, langfristig (nach umgesetzt. Aus personellen Griinden gibt es in der Innenstadt noch kein flachendeckendes Konzept. 2015
gewerblich genutzte Flachen in Fahrradabstellanlagen (vgl. Fertigstellung wurde der Bestand der Fahrradsténder im Innenstadtbereich, 2016 der Bedarf erhoben.
P.2.c) Kombilosung) Auch bei Einzelmanahmen erfolgt eine Umnutzung von bisher anders genutzten Flachen zugunsten von
- stadtweite Beriicksichtigung B+R-Anlagen (siehe OV.23) Fahrradabstellanlagen (vgl. P.2.c).
B&R-Anlagen werden bei OV-Liniennneuplanungen mittlerweile grundsétzlich beriicksichtigt.
R.2.b Starkung des Verwaltungs- - Priifung der Festsetzung vom Fahrradabstellanlagen in hoch/zeitnah z.T. z.T. - Priifung und Festsetzung von Fahrradabstellanlagen in Bebauungsplénen entspricht Erlauterungen zu
Fahrradparkens in der ";tiirz?;:f"”"gs' Bebauungsplanverfahren gemaR §9 Absatz 1, Nr. 11 BauGB M.lc.
Stadtentwicklungs- Erstellung - Aufstellung einer Fahrradabstell-Satzung gemaR §74 (2) Nr. Auch bei EinzelmaRnahmen erfolgt eine Umnutzung von bisher anders genutzten Flachen zugunsten von
planung Satzung 6 LBO-BW fur Baugenehmigungsverfahren (Bsp. Freiburg) Fahrradabstellanlagen (vgl. P.2.c).
- Broschdre fur Bauherrinnen und Bauherren und - Aus personellen Grunden kann die Aufstellung eine Fahrradabstellsatzung aktuell nicht erfolgen.
Architektinnen/Architekten fur Qualitdtsanforderungen an gute - Der Flyer "Mehr Parkraum fiirs Fahrrad" zur Thematik der neuen Landesbauordnung ist durch die
Abstellanlagen (Bsp.: ... und wo steht Ihr Fahrrad?" der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) unter Beteiligung Karlsruhes erstellt worden
AGFK Nordrhein-W estfalen) und wurde Uber das Architektenblatt verteilt. In Karslruhe wurden zusétzlich 600 Flyer an stédtische
Dienststellen und Institutionen verteilt.
R.3 Service
R.3.a Fahrradkurse Schulung und Kurse fir “fahrradferne Zielgruppen (z.B. Seniorinnen und gering/ nein nein keine stadtische Aktionen; z.T. vom ADFC oder von "bikes without borders" (z.B. fur Flichtlinge "Frauen
Beratung Senioren, Menschen insb. Frauen mit Migrationshintergrund) mittelfristig lernen Fahrradfahren" - Projekt iber Cariatas/Diakonie)
R.3.b Touristische Konzeptionierung [Uberpriifung, wie Karlsruhe tangierende Radfernwege in und gering/ ja ja Die offiziellen Landesradfernwege (z.B.: Veloroute Rhein) werden vom Land/Bund eingerichtet, daher hat
Radwegweisung - durch die Innenstadt gefiihrt werden kénnen. mittelfristig Karlsruhe weniger Einfluss auf die Routenfiihrung, Anpassungen im Detail sind mdglich. Diese Radfernwege

Beschilderung

sind uber die stadtische Radwegweisung an die Innenstadt angebunden. Regionale Routen mit W egweisung
sind in Planung (Rundtour um Karlsruhe, Lautertalradweg).
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R.3.c Fahrradparken bei Service Angebot mobiler Fahrradabstellanlagen bei gering/ nein nein Aus personellen Griinden ist zum Thema Fahrradparken bei Grof3veranstaltungen noch keine Planung bzw.
GroRveranstaltungen Grol3veranstaltungen (z.B. das Fest, Kamuna, mittelfristig Konzeptionierung erfolgt.
Stadtgeburtstag, Stadtmarathon) (Bsp. Frankfurt a.M., wo Bei einzelnen GrofRRveranstaltungen gibt es Flachen, Absperrgitter und auch mobile Fahrradstander zum
Mitglieder von Fahrradverbanden ehrenamtlich die Fahrradparken, z.B. das FEST, die Schlosslichtspiele oder das Lichterfest Zoologischer Stadtgarten
Bewachung der abgestellten Rader tibernehmen) (Organisiert von den Veranstalter).
R.3.d Konzeptentwicklung zur [Konzepterstellung[zyr Umsetzung siehe MaRnahme OV.25
Mitnahme von und -umsetzung
Fahrradern und Fort-
bewegungsmitteln im
OPNV
R.4 Marketing und Offentlichkeitsarbeit
R.4.a Kampagnen und Marketing/ Zur Umsetzung siehe MaRnahme M.7.c
Wettbewerbe Information
R.4.b Radverkehrsinformation [information Zusammenfuhrung der bestehenden verschiedenen Seiten mittel/zeitnah z.T. nein Derzeit lauft ein abgestimmter Projektauftrag zur Struktur und Inhalt eines einheitlichen stadtischen
(www.karlsruhe.de/radverkehr, www.ka-mobil.de/fuss- Internetauftrittes bzgl. der Mobilitat. Federfiihrung Tiefbauamt und Presse-und Informationsamt. (siehe auch
fahrrad.html und www.vmz.karlsruhe.de/...Fahrradparken). M.7.a)
Erganzung z.B. Fahrradverleihsystem, Einbindung des
Internet-Radroutenplaners Baw i
R.5 Administrative Strukturen
R.5.a Stabsstelle Radverkehr  |Organisation/ Einrichtung einer Stabsstelle Radverkehr, als zentrale hoch/zeitnah nein nein Radverkehrsforderung ist als Querschnittsaufgabe aller Amter zu sehen. Die Einrichtung einer Stabsstelle
SR Ansprech- und Koordinationsstelle innerhalb und auferhalb wiirde diesem Prinzip entgegen wirken und wird daher nicht prioritar gesehen.
der Verwaltung
R.5.b Vernetzung der Akteure [Organisation - stérkere Vernetzung innerhalb der Verwaltung z.B. hoch/zeitnah ja ja - Die im Rahmen der Erstellung des Verkehrssicherheitskonzeptes gegriindete AG Verkehrssicherheit
Verkehrssicherheitsarbeit wurde beibehalten. In ihr wird die Verkehrssicherheitsarbeit @mtertibergreifend koordiniert und abgestimmt.
- Kooperation mit Fahrradfachhandel z.B. Service - Kooperation mit dem Fahrradfachhandel findet statt (Draistag bis 2015, Aktion Licht, Helmaktion, usw.) und
(Schlauchomaten), Kampagnen (Darstellung des es gibt mind. 1x jahrlich kostenlose Rad-Checks.
Leistungsangebots) und Sicherheit (Beratung, Vor-Ort-
Reparaturangebot bei Fahrradkontrollen)
- regionale Zusammenarbeit (vgl. V3)
ov Baustein Offentlicher Verkehr (OV)
ov.1 Stadtbahnstrecke Verlangerung/  INeubau einer Strecke, noch kein Trassenfavorit, hoch/kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als perspektivisches Projekt.
Wolfartsweier - Erganzung umfangreiche Untersuchung notwendig
Griinwettersbach -
Palmbach
ov.2 Stadtbahnstrecke Verlangerung/  INeubau einer Strecke, noch kein Trassenfavorit, hoch/ kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als perspektivisches Projekt.
Durlach-Ettlingen Erganzung umfangreiche Untersuchung notwendig
ov.3 Stadtbahnstrecke City- [Verlangerung/  INeubau einer Strecke hoch/kurzfristig ja nein Zusténdig fur die Planung ist hier die Stadt Ettlingen bzw. der Landkreis Karlsruhe.
Ettlingen-Erbprinz Erganzung Altere Vorplanungen liegen bereits vor.
ov.4 Stadtbahnstrecke Neue [Verlangerung/  INeubau einer Strecke, Detailuntersuchung | mittel/mittelfristig ja nein Die Maf3nahme héangt ab vom weiteren Vorgehen der DB auf dem korrespondierenden Abschnitt der
Messe — Forchheim Erganzung umfangreiche Untersuchung notwendig C&?Zf:;!;:chkeit Neubaustrecke Karlsruhe-Basel und dem Rastatter Tunnel. Somit kann zum gegenwartigen Zeitpunkt die
Silberstreifen erforderlich MaRRnahme von Seiten der Stadt nicht weiter verfolgt werden, die erforderlichen Optionen fiir einen Anschluss
der Messe werden entsprechend offen gehalten.
Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als perspektivisches Projekt.
ov.5 Tramstrecke Sudstadt-  JVerlangerung/  INeubau einer Strecke, Stuttgarter Stra3e, Voruntersuchung hoch/kurzfristig ja nein Es haben Abstimmungen zu der Freihaltetrasse stattgefunden und diese wird im Bebauungsplan "Sidlich
Ost Erganzung abgeschlossen Stuttgarter Strae" beriicksichtigt.
Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, als perspektivisches Projekt.
ov.6 Tramstrecke Europahalle Jverlangerung/ INeubau einer Strecke, hoch/kurzfristig ja nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, der Teil Brauerstral3e als kurz- bis mittelfristiges
Pulverhausstr. Erganzung umfangreiche Untersuchungen notwendig Projekt, der Teil Pulverhausstrafe als perspektivisches Projekt.
ov.7 Tramstrecke , Stidost*,  JVverlangerung/ Jfertig gestellt Bereits fertig ja ja Die Mal3nahme ist fertiggestellt und in Betrieb.
Ettlinger StraRe - Erganzung gestellt
TullastraRe
ov.8 Tramstrecke Knielingen |Verlangerung/  JVerlangerung der Linie 2 hoch/kurzfristig ja nein Die Planfeststellung nach § 28 Personenbeférderungsgesetz wurde im April 2016 eingereicht,
Erganzung Erorterungstermin hat am 23.08.2016 stattgefunden.
Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4 als kurz- bis mittelfristig Projekt.
ov.9 Tramstrecke Nordstadt  [JVverlangerung/  IVerlangerung der Linie 3 hoch/kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als kurz- bis mittelfristiges Projekt.
Erganzung

bis Kirchfeldsiedlung
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Ov.10 Einschleifung der S31in [Verlangerung/  INeubau Verbindungssttick hoch/kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als perspektivisches Projekt.

Richtung Innenstadt Erganzung Einbindung des Landes erforderlich, da die "Ausschleifung” eine regionale Eisenbahnlinie betrifft, die vom
Land bestellt wird. Entsprechende Gesprache werden von der AVG gefihrt.

Ov.11 Betriebliche Verlangerung/  INeubau Verbindung Linien 5, 4, S2 hoch/kurzfristig nein nein Durch den bereits erfolgten Neubau der Wendeschleife in Rintheim sowie der Gleismittenerweiterung ist die
Verbindungsstrecke Erganzung Linie 5 seit Ende 2014 auf dem Rintheimer Abschnitt komplett mit barrierefreien Niederflurfahrzeugen
Hirtenweg von befahrbar. Damit besteht fur die MaRnahme OV.11 kein unmittelbarer Handlungsdruck mehr.
Mannheimer StraRe bis Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als kurz- bis mittelfristiges Projekt.
Haid-und-Neu-StraRe

oOv.12 Angebotserweiterung Betriebliche Erweiterung Platzkapazitat, Taktverdichtung hoch/kurzfristig ja ja Die beschriebenen Vorschlage zur Angebotserweiterung sind gangige Praxis bei der OV-Planung der Stadt
durch betriebliche IMaBnahme Karlsruhe und werden weiterhin durchgefuihrt und fortgeschrieben.

MaRnahmen

Ov.13 Einrichtung einer Bzt hoch/kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als perspektivisches Projekt.
Stadtbuslinie in Ruppurr |/e1angerung
als Verlangerung der
Linie 52

Ov.14 Taktverdichtung der Betriebliche hoch/kurzfristig nein nein Die Verkehrsbetriebe lehnen eine Taktverdichtung aus wirtschaftlichen Griinden ab.
bestehenden Buslinien 44]"aknahme
und 107 zum Gewerbe-
gebiet Killisfeld

Ov.15 Taktverdichtung der Betriebliche hoch/kurzfristig nein nein Die Verkehrsbetriebe lehnen eine Taktverdichtung aus wirtschaftlichen Griinden ab.
bestehenden Buslinien 31|"akMahme
und 32 zum Gewerbe-
gebiet Hagsfeld-Nord

Ov.16 Einrichtung einer neuen [Erganzung/ hoch/kurzfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als perspektivisches Projekt.

Tangentialbuslinie Nord [/eangerung

ov.17 Einrichtung einer neuen [Erganzung/ Detailuntersuchung I mittel/mittelfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als perspektivisches Projekt.
Buslinie ins Gewerbe-  |e"angerung S\firnschamichkeit
gebiet Rheinhafen-Nord erforderlich

Ov.18 Einrichtung einer neue  |Erganzung/ Detailuntersuchung § mittel/mittelfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als perspektivisches Projekt.
Buslinie Gewerbegebiet |1*2%7% e

einhafen-Si

Ov.19 Verlangerung der Linie 75]Erganzung/ Alternativ mittel/mittelfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als perspektivisches Projekt.
in das Gewerbegebiet  [/e1angerung 5:;';':;‘;% :;"es
Knielingen West Shuttle-Services;

Detailuntersuchung
der Wirtschaftlich-
keit erforderlich

Ov.20 Verlangerung der Linie 75]Erganzung/ Alternativ hoch/mittelfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4, als perspektivisches Projekt.
in das geplante Verlangerung Srl]r;ll;r:rt:n? :;nes
Gewerbegebiet zur Shume.si?\,ices
Raffinerie in Knielingen

ov.21 Barrierefreier Ausbau Jinfrastruktur- Fortflihrung der Aktivitaten Fortfiihrung des hoch/kurzfristig ja ja An verschiedenen Haltestellen im Stadtgebiet finden Planungen zum barrierefreien Umbau statt oder dieser
von Haltestellen LETEAE L Zi';i:"e" Umbau ist bereits erfolgt. Zu nennen ist hier beispielhaft die neue Haltestelle Mihlburger Tor, die sowohl fiir

Niederflurfahrzeuge, als auch fir Zweisystem-Stadtbahnwagen an allen Turen stufenfreien Zugang
ermdglicht. Damit besteht nun von Westen kommend ein wichtiger barrierefreier Umsteigeknoten. Mehrere
nicht barrierefreie Haltestellen befinden sich zudem gegenwartig in der Planfeststellung bzw- genehmigung
(z.B. mehrere Haltestellen in Daxlanden, Hauptfriedhof, Rintheimer Str.), akutell umgebaut wird z.B. die
Haltestelle Ebertstralie.

Aufnahme der Ziele in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4.

Ov.22 Einzugsbereiche Planerische stadtweit 400 m statt 600 m (betrifft Rippurr, Grotzingen, hoch/kurzfristig nein nein Diese planerische Leitlinie ist im Nahverkehrsentwicklungsplan 2003 festgelegt und sollte bei dessen
schienengebundener OV [-¢ine Neureut) Fortschreibung tberarbeitet werden.

oOv.23 Ausbau von Bike+Ride  [Konzepterstellung lQualitatsstandards, Ausbau, Boxen, auch an Bushaltestellen, mittel/mittel- bis ja ja Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4

Iin‘:z’;jm?ﬁ”"g Information langfristig Der Ausbau von Bike&Ride Anlagen wird bereits vorangetrieben z.B. werden moglichst an allen neuen
StraRenbahn-Haltestellen Bike+Ride-Anlagen hergestellt (aul3erhalb der Innenstadt).
2015 wurden die vorhanden B&R-Stellplatze an Stral3enbahn-/Stadtbahn-Haltestellen erfasst. 2016 sollen an
6 bestehenden Haltestellen 114 Giberdachte Fahrradstellplétze mithilfe von Landesfordergelder erganzt
werden. Offen ist noch der Austausch sog. "Felgenkiller". Liniennetzplan B&R von Dez. 2015 online beim
KVV.
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Ov.24 Ausbau von Park+Ride  |Prufaufrag in der Region mittel/mittel- bis ja ja Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4
langfristig Der Ausbau von Park+Ride-Anlagen in der Region wird vorangetrieben, z.B. werden an neuen Haltestellen
maoglichst auch Park+Ride-Anlagen hergestellt. Grundprinzip des P+R-Konzepts ist es, kleinere Anlagen in
der Region und im Zentrum méglichst keine Anlagen anzubieten. Der OV-Nutzende soll bestenfalls vor der
Haustiir abgeholt werden bzw. frilhzeitig zum Umsteigen in den OV bewegt werden.
Ov.25 Konzeptentwicklung zur |Konzepterstellung mittel/langfristig nein nein Aufgenommen in den Nahverkehrsplan 2014, Kap. 4.
Mitnahme von Fahr- und -umsetzung
radern und Fortbewe-
gungsmitteln im OPNV

MIV Baustein FlieBender MIV

MIV.1 Situative Zuflussoptimierung an HauptzufahrtstraRen:

MIV.1.a JKnotenpunkt Prifauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung, zur hoch/mittelfristig ja nein Durch diverse Baumafnahmen ist noch keine vertiefte Untersuchung durchgefiihrt worden.

MoltkestraRe / stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt
Blucherstrae

MIV.1.b |Knotenpunkt Lindenallee/|Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig ja ja LSA wurde in 08/2014 erneuert, wobei der Schwerpunkt auf der Beseitigung des Unfallschwerpunktes lag.
Durmersheimer Strafl3e stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt Durch die erforderliche Mehrphasigkeit ist die Leistungsféahigkeit reduziert. W eitere Pfértnerung maoglich, aber

wegen der Verteilerfunktion des Knotens aktuell nicht sinnvoll.

MIV.1.c |Knotenpunkt Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig ja ja Eine Pfértnerung wird stadteinwarts bereits gewéhrleistet, um eine Uberstauung der Brauerstrae
Brauerstrafie (L605) / stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt insbesondere vor den Knotenpunkten Gartenstrafl3e und Kriegsstra3e zu vermeiden. Dies ist Uiber weite
Ebertstrale Zeitabschnitte des Tages erfolgreich.

MIV.1.d |Knotenpunkt Willy- Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig ja nein Eine Zuflussdosierung ist derzeit aufgrund der Bauté&tigkeiten am Miihlburger sowie Durlacher Tor nicht
Brandt-Allee (L605) / stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt sinnvoll. Beide Knotenpunkte bestimmen den Zufluss ins Zentrum von Norden. Planung wird nach Abschluss
Adenauerring der Bauarbeiten an den beiden Knoten aufgenommen.

MIV.1.e [Knotenpunkt Theodor- |Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig nein nein Eine Zuflussdosierung ist derzeit aufgrund der Bauté&tigkeiten am Miihlburger sowie Durlacher Tor nicht
Heuss-Allee / stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt sinnvoll. Beide Knotenpunkte bestimmen den Zufluss ins Zentrum von Norden. Planung wird nach Abschluss
Adenauerring der Bauarbeiten an den beiden Knoten aufgenommen.

MIV.1f |Knotenpunkt Haid-und- |Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig ja nein Im Zuge der Erneuerung des Knotenpunktes wird dies vorgesehen. Umsetzungshorizont ist auch abhangig
Neu-Straf3e / Hirtenweg stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt von der Radroute 15.

MIV.1.g [Knotenpunkt Durlacher |Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig z.T. nein Derzeit nichts geplant, da Zuflussdosierungen zu Riickstausituationen auf die Autobahn fuhren, was aus
Allee (B10) / Ostring stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt \erkehrssicherheitsgriinden zu vermeiden ist. Durch Ansiedlung IKEA wird der Knotenpunkt tiberplant.

MIV.1.h JKnotenpunkt Prifauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig ja nein Derzeit nichts geplant, da Zuflussdosierungen zu Riickstausituationen auf die Autobahn bzw. auf die
Wolfartsweierer StraRe / stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt Siidtangente fithren, was aus Verkehrssicherheitsgriinden zu vermeiden ist. Zudem ist eine Uberstauung des
Ostring (B10) Knotens Ludwig-Erhard-Allee / W olfartsweierer Str. wegen des Straba-Verkehrs kontraproduktiv.

MIV.1.i |Knotenpunkt Herrenalber |Prufauftrag Untersuchung einer situativen Zuflussdosierung zur hoch/mittelfristig nein nein Der Knotenpunkt bestimmt derzeit die Leistungsféhigkeit der Herrenalber Stra3e. Eine weitere
StraBe (L561) / Battstral3e stadtvertraglichen Abwicklung des MIV in der Stadt Zuflussdosierung ist in Grenzen mdéglich, kann aber zu Ruckstausituationen bis zur A5 fuihren, was aus

Verkehrssicherheitsgrinden zu vermeiden ist.

MIV.2 Anpassung des Prifauftrag Signaltechnische oder ggf. bauliche Anpassung von hoch/ ja ja Die innerstadtischen Knotenpunkte (insb. Kriegsstrae und Ettlinger Straf3e) befinden sich in der Planungs-
Verkehrsablaufs an Knotenpunkte aufgrund Kombilésung, ggf. kontinuierlich und Umbauphase. Hier werden Schwachpunkte verringert und der Umweltverbund kontinuierlich gestérkt.
Knotenpunkten Rheinbriicke/Nordtangente, Schwachstellenauflésung etc. im laufenden Betrieb Gleiches gilt fir die Gbrigen Knotenpunkte im Stadtgebiet, die umgeplant werden.

MIV.3 Anpassung des Verkehrsablaufs an Streckenziigen

MIV.3.a [Linkenheimer LandstraRe |Prufauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig ja nein Bislang noch keine Detailplanung. Punktuell wurden die Knotenpunkte optimiert, weitere MaRnahmen derzeit
- Willy-Brandt-Allee verstarkte Beruicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierter aus Kapazitatsgrinden nicht méglich.

Verkehrsteilnehmender z.B. mittels Anpassung des
Geschwindigkeitsniveaus, Reduzierung der Umlaufzeiten oder,
Reduzierung der Restriktionen fiir die Ubrigen
Verkehrsteilnehmergruppen infolge von OV-Eingriffen

MIV.3.b |BrauerstraRe - Reinhold- |Prufauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig ja ja Die Erneuerung der Lichtsignalsteuerungen an der Ebert- und der Siidendstraf3e sind abgeschlossen. Die
Frank-StraRe verstarkte Beruicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierter Ubrigen Knotenpunkte in der Brauerstral3e befinden sich in der Planungsphase.

Verkehrsteilnehmender
MIV.3.c [Kriegsstralle — Prifauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig nein nein Durch die Realisierung einer ebenerdigen, barrierefreien Querungsmaglichkeit der Kriegsstrae im Zuge der

Zeppelinstralle

verstarkte Beruicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierter
Verkehrsteilnehmender

HirschstralRe sowie der Wichernstrale bereits optimiert. W eitere Reduzierung der Leistungsféhigkeit derzeit
wegen Ruckstaugefahr auf die Stidtangente nicht sinnvoll.

&\
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MIV.3.d [HonsellstraRe - Prifauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig ja ja Die Uberarbeitung der Knotenpunkte lauft derzeit.
Rheinhafenstrale — verstarkte Beruicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierter
Pulverhausstrafe Verkehrsteilnehmender
MIV.3.e [Herrenalber Strale - Prifauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig ja ja VVorhaben ist umgesetzt mit Tempo 50 auf Teilen des Streckenzuges.
Ettlinger Allee verstarkte Beruicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierter
Verkehrsteilnehmender
MIV.3.f  |Durlacher Allee Prifauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig ja ja erledigt. Keine Griine Welle auf Streckenzug, dafur vollverkehrsabhéngige Programme mit kurzen
verstarkte Beruicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierter W artezeiten im westlichen Bereich. Teilweise Uberplanung im Zuge der Ansiedlung IKEA.
Verkehrsteilnehmender
MIV.3.g |EbertstraRe Prifauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig nein nein Keine Griine Welle auf Streckenzug vorhanden, um die Wartezeiten insb. der nichtmotorisierten
verstarkte Beruicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmenden zu reduzieren. In 09-2014 Erneuerung und barrierefreier Ausbau der Querungen in
Verkehrsteilnehmender Hoéhe Welfenstrae und Michaelstralle.
MIV.3.h |Rheinbruckenstralie Prifauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig nein nein Wird knotenpunktweise realisiert. Derzeit jedoch kapazitétsbedingt keine Bearbeitung mdglich.
verstarkte Beruicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierter
Verkehrsteilnehmender
MIV.3.i Ettlinger StraRe Prifauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig ja nein Neuplanung im Zuge der Realisierung des Stidabzweigs der Kombildsung.
verstarkte Beruicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierter
Verkehrsteilnehmender
MIV.3,j |Grétzinger Strale Prifauftrag Einrichtung einer "stadtvertraglichen griinen Welle" und hoch/mittelfristig nein nein Wird knotenpunktweise realisiert. Derzeit jedoch kapazitétsbedingt keine Bearbeitung mdglich.
verstarkte Beruicksichtigung der Anspriiche nichtmotorisierter
Verkehrsteilnehmender
MIV.4 Erweiterung stadtisches JAusbau Erweiterung der vmz-Zentrale (vgl. auch M.6.a) und hoch ja ja Erweiterung der Verkehrslageerfassung ist fur die Brauerstrale und die Pulverhausstrale geplant, zudem
Verkehrsmanagement |ﬁifff§$jk$d - Verdichtung der Verkehrslageerfassung in Stadt und Region (Fortflihrung \Vorplanungen fiir eine vierte Dynamische Informationstafel auf der L 605 in der Zufahrt zur Stidtangente
- Auswertung Verkehrsinformationen Dritter fir MIV und S (Bulacher Kreuz).
s Aktivitaten)/
anderer Verkehrstrager T
- Beriicksichtigung laufender Forschungsprojekte (z.B.
TrafficlQ)
- Erweiterung um eine umfassende Strategiebibliothek fur
planbare und nicht-planbare Stérungen im Straennetz
MIV.5 Storfallmanagement Ausbau Auslastung der Sudtangente liegt im Bereich der hoch ja ja erledigt.
Stidtangente |ﬁifff§$jk$d Kapazitatsgrenze, daher Schwerpunkt fiir (Fortfiihrung Verkehrslageerfassung und Dynamische Information Tafeln (DIT) in Betrieb.
- Erfassung der Verkehrslage bestehender
- Information der Verkehrsteilnehmenden I':Str';'ft::;)/
- Strategieentwicklung fur Storfalle (vgl. MIV.4) 9
MIV.6 Netzerganzung/ Netzausbau
MIV.6.a [Neubau der Neubau/ Umbau  INeu- und AusbaumaRnahmen zur Schwachstellenbeseitigung [Bundesmainahme } hoch/mittelfristig ja nein Vorhaben des Bundes.
zweiten Rheinbriicke, B9 [on Straten XEL'I):S’;‘;'S Das Planfeststellungsverfahren wurde vom Vorhabentrager (Regierungsprasidium Karlsruhe in
bis , Olkreuz* Handlungskonzepts Auftragsverwaltung des Bundes) im Mai 2011 eingeleitet. Zu den vorgelegten Planungen hat die Stadt
mit und ohne diese Karlsruhe eine ablehnende Stellungnahme abgegeben, welche sie auch bei den Erérterungsterminen im Juli
| BTN DS 2013 vorgetragen hat. Der Planfeststellungsbeschluss steht noch aus.
MIV.6.b |Neubau der Neubau/ Umbau  INeu- und AusbaumaRnahmen zur Schwachstellenbeseitigung |Bundesmainahme } hoch/mittelfristig nein nein Vorhaben des Bundes.
Nordtangente-West bis  |/°" Straten XEL'I):S’;‘;'S Der Anschluss an die B36 ist in den Bundesverkehrswegeplans 2030 aufgenommen. Der Beschluss der
zur B36 Handlungskonzepts entsprechenden Bundes-Ausbaugesetze steht noch aus (vrstl. Ende 2016).
mit und ohne diese
|MaRnahme
MIV.6.c [Neubau der Neubau/ Umbau  INeu- und AusbaumaRnahmen zur Schwachstellenbeseitigung hoch mittelfristig ja nein Nach vertiefter Priifung und Einholung eines Rechtsgutachtens zeigte sich, dass fir die sog. "Sudumfahrung
Nordtangente-Ost bis [RlELEIC Hagsfeld" neues Planrecht erforderlich ist.
Haid-und-Neu-Straf3e Auf Grundlage des neuen Kenntnisstandes beauftragt der Gemeinderat im Januar 2016 die Verwaltung ein
formliches Planfeststellungsverfahren fur die Sidumfahrung Hagsfeld vorzubereiten und hierfiir die
Variantenprufung fortzufuhren.
MIV.6.d JAusbau der Neubau/ Umbau  INeu- und AusbaumaRnahmen zur Schwachstellenbeseitigung mittel/ mittel- bis nein nein
Wolfartsweierer Strage  ['°" Straken langfristig
bzw. K9652 (Ostring bis
Sidtangente).
MIV.7 Umgestaltung zur Verbesserung der Umfeldvertraglichkeit
MIV.7.a JRheinbriickenstrae Jinfrastruktur/ Uberpriifung der stadtvertraglichen Umgestaltung von sinnvoll im Falle der I hoch/mittelfristig nein nein Mafnahme wurde im Rahmen der "Vorbereitenden Untersuchung" fur ein Sanierungsgebiet Knielingen
kit Streckenabschnitten, welche fir die Verkehrsbelastung zu a’l'\"/sgt;”u"ngd"&?\/ b mituntersucht (zusammen mit Alt-Knielingen). Ein separater Sanierungsantrag fiir die Umgestaltung der
groRziigig dimensioniert sind. - - Rheinbriickenstrale wurde gestellt.
MIV.7.b J|Herrenalber Stral3e Jinfrastruktur / Uberpriifung der stadtvertraglichen Umgestaltung von hoch/ kurz- bis ja nein Die Entwurfsplanung wurde erstellt. Die Ausfiihrungsplanung erfolgt in 2017/2018. Die Umsetzung der
kit Streckenabschnitten, welche fiir die Verkehrsbelastung zu mittelfristig MaRnahme soll in den anschlieBenden Jahren erfolgen.
grofRzugig dimensioniert sind. A
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MIV.8.  Jumgestaltungspotential im Falle konkreter Umnutzungsabsichten
MIV.8..a JPulverhausstralle Jinfrastruktur 7 Streckenabschnitte mit Umgestaltungspotential aufgrund mittel/ mittel- bis nein nein
kit geringer Verkehrsbelastungen (aber mit relativ geringem langfristig
Bedarf aufgrund der Randnutzung)
MIV.8..b |B 10 alt Jinfrastruktur / Streckenabschnitte mit Umgestaltungspotential aufgrund mittel/ kurz- bis ja nein Planung P&R Bahnhof Durlach liegen vor, Umsetzung ist fur 2017 geplant. Weitere Untersuchungen sind im
kit geringer Verkehrsbelastungen (aber mit relativ geringem mittelfristig Rahmen der ErschlieBung "Sportpark Untere Hub", der endgtiltigen Festlegung der Erschlieung dm-
Bedarf aufgrund der Randnutzung) Zentrale sowie Entwicklungsachse Durlacher Allee und der Neugestaltung Bahnhofsplatz Durlach zu
erwarten.

MIV.9 Geschwindigkeitsanderungen im Stadtgebiet - Tempo 50 auf ausgewahlten Netzabschnitten -

MIV.9.a [Tempo 50 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 50 km/h aufgrund des hoch/kurzfristig ja ja umgesetzt
Ludwig-Erhard-Allee Planungsgrundsatzes, dass fur die Stral3en des stadtischen
(B10), Kapellenstrafie bis Grundnetzes Tempo 50 gelten soll.

Wolfartsweierer Stral3e

MIV.9.b [Tempo 50 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 50 km/h aufgrund des hoch/kurzfristig z.T. z.T. umgesetzt bis "Am Ruppurrer Schlof3"
Herrenalber Stral’e Planungsgrundsatzes, dass fur die Straf3en des stadtischen
(L561), Battstralie bis Grundnetzes Tempo 50 gelten soll.

Nirnberger Stralle

MIV.9.c [Tempo 50 im Abschnitt |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 50 km/h aufgrund des hoch/kurzfristig z.T. z.T. Zwischen Rheinbriickenstral3e bis Hohe Saarlandstral3e wurde Tempo 50km/h angeordnet. Zwischen
Rheinbrickenstralle, Planungsgrundsatzes, dass fur die Straf3en des stadtischen Saarlandstral3e und Neureuter Stral3e gilt fur das anbaufreie Straf3enstiick Tempo 60 km/h.

LasallestraRe bis Grundnetzes Tempo 50 gelten soll.
Neureuter Stral3e

MIV.9.d [Tempo 50 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 50 km/h aufgrund des hoch/kurzfristig ja z.T. ,Auf der Welschneureuter Stral3e besteht im Verlauf der Schule Tempo 30, Mo-Fr. 7-17 Uhr.
Welschneureuter Stral3e Planungsgrundsatzes, dass fur die Stral3en des stadtischen Im weiteren Verlauf wurde das anbaufreie Zwischenstiick ab den Ortstafeln (auf3erhalb geschlossener
(K9658), UnterfeldstralRe Grundnetzes Tempo 50 gelten soll. Ortschaften) zwischen Michael-Pacher-Weg und Alter Postweg auf 60 km/h reduziert.
bis Alter Postweg

MIV.10 |Geschwindigkeitsanderungen im Stadtgebiet - Tempo 30 auf ausgewéhlten Netzabschnitten -

ja z.T. Rechtlich ist auf Hauptverkehrsstral3en die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h im Stadtgebiet
vorgeschrieben. Nur aus Larm- und Sicherheitsaspekten durfen niedrigere Geschwindigkeiten angeordnet
werden. Die Larmaspekte werden im Larmaktionsplan abgearbeitet. Um aus Sicherheitsaspekten niedrigere
Geschwindigkeiten im Einzelfall auch auf Hauptverkehrsstral3en anordnen zu kénnen, wurde unter
Federfuhrung Ordnungsamt ein Kriterienkatalog entwickelt. Auf Grundlage dieses Katalogs wurde Tempo 30
umgesetzt in der Yorckstra3e, vor den Schulen in der Moltkestral3e, Augsustenburgstral3e, Kapellenstral3e zu
den Schulzeiten. In Planung ist Tempo 30 auBerdem fir die Killisfeldstral3e und die Ernst-Friedrich-Strae.

MIV.10.a |[Tempo 30 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im hoch ja ja Tempo 30 km/h (tags und nachts) im Rahmen des Larmaktionsplanes (LAP) umgesetzt
Westliche Kriegsstrale Kontext straRenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und (fur Nachtzeiten
(B10), YorckstraRe bis Larmschutz) IS (IS
Weinbrennerplatz

MIV.10.b |Tempo 30 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im hoch ja z.T. Tempo 30 km/ h nachts (LAP) umgesetzt. In der Fortschreibung des LAP Tempo 30km/h tags und nachts
Badener Straf3e/ Kontext stralenraumliche Vertréaglichkeit, Sicherheit und (fur Nachtzeiten vorgesehen, sofern die Grenzwerte fiir ein Tempolimit Uberschritten sind.

GymnasiumstraRe (B3), Larmschutz) IS (IS
Rommelstrafe bis
Grotzinger StralRe

MIV.10.c |Tempo 30 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im ~ [innerhalb des hoch/kurzfristig ja ja Tempo 30km/h (tags und nachts) im Rahmen des LAP umgesetzt

PfinzstraRe Kontext straRenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und t:;’:;;g?ns’)'a"s
Larmschutz)

MIV.10.d |Tempo 30 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im ~ [innerhalb des hoch/kurzfristig z.T. z.T. Aus Larmschutzgrinden wurde ein larmarmer Asphalt aufgetragen. Nach der Realisierung bleibt abzuwarten

Eckenerstrafe Kontext straRenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘jr")':;ket:’"s’)'ans inwieweit sich die Beurteilungspegel verandern, so dass derzeitig das Tempolimit zuriickgestellt wurde.
Larmschutz) Im Zuge des Umbaus der Haltestelle "Eckener Str." ist eine Reduzierung auf einen Fahrstreifen im Bereich
der Haltestelle geplant.

MIV.10.e |[Tempo 30 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im ~ [innerhalb des hoch/kurzfristig ja nein Die erforderlichen Grenzwerte fur ein Tempolimit aus Larmschutzgriinden werden nicht iberschritten. Im
LameystraRe Kontext straRenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘jr")':;ket:’"s’)'ans Bereich des Lameyplatzes, entlang der Honsellstr./Starckstr. soll jedoch eine Larmschutzwand errichtet

Larmschutz) werden.

MIV.10.f JTempo 30 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im ~ [innerhalb des hoch/kurzfristig ja ja Tempo 30 km/h (tags und nachts) im Rahmen des LAP in bestimmten Abschnitten umgesetzt. Zusatzlich
Ortsdurchfahrt Griin- Kontext straRenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘jr")':;ket:’"s’)'ans soll im Rahmen der Fortschreibung des LAP an den Ortseingéngen eine Geschwindigkeitstafel errichtet
wettersbach, Am Larmschutz) werden, die zur Geschwindigkeitsdampfung fuhren soll.

Wetterbach /
Wiesenstralle (L623)

MIV.10.g |[Tempo 30 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im ~ [innerhalb des hoch/kurzfristig ja ja Tempo 30 km/h (tags und nachts) im Rahmen des LAP in bestimmten Abschnitten umgesetzt. Zusatzlich
Ortsdurchfahrt Palm- Kontext straRenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘jr")':;ket:’"s’)'ans soll im Rahmen der Fortschreibung des LAP an den Ortseingéngen eine Geschwindigkeitstafel errichtet
bach, TalstraRe (L623) Larmschutz) werden, die zur Geschwindigkeitsdéampfung fuhren soll.

&\
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MIV.10.h |Tempo 30 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im ~ |innerhalb des hoch/kurzfristig ja ja Tempo 30 km/h (tags und nachts) im Rahmen des LAP in bestimmten Abschnitten umgesetzt. Zusatzlich
Ortsdurchfahrt Kontext straRenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘jr")':;ket;ons’)'ans soll im Rahmen der Fortschreibung des LAP an den Ortseingéngen eine Geschwindigkeitstafel errichtet
Stupferich, Karlsbader Larmschutz) werden, die zur Geschwindigkeitsdéampfung fuhren soll.

StraRe / Kleinsteinbacher
Stral3e (K9653) und
Thomashofstralle
(K9654)

MIV.10.i |Tempo 30im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im hoch/kurzfristig z.T. nein In der Fortschreibung des LAP Tempo 30km/h (tags und nachts) vorgesehen, sofern die Grenzwerte fur ein
Durmersheimer Strafl3e Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und Tempolimit Uberschritten sind.

Larmschutz)

MIV.10.j |Tempo 30im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im mittel (detaillierte z.T. nein In der Fortschreibung des LAP ist die Prifung eines larmarmer Fahrbahnbelags bei Belagserneuerung in
Reinhold-Frank-Straf3e Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und Priifung erforderlich)/ beiden Fahrtrichtungen vorgesehen. Fiir eine Temporeduzierung aus Larmschutzgriinden sind die
(L605), Kriegsstralie bis Larmschutz) kurzfristig geforderten Grenzwerte nicht Gberschritten.

MoltkestraRe

MIV.10.k |Tempo 30 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im ~ [innerhalb des mittel (detaillierte z.T. z.T. Fir eine Temporeduzierung aus Larmschutzgriinden sind die geforderten Grenzwerte nicht Gberschritten.
KarlstraRe (L561), Kontext straRenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und 'Z‘jr")':;ket;ons’)'ans Priifung erforderlich) Aktuell wird passiver Schallschutz geférdert.

KriegsstraRe (Karlstor) Larmschutz) / kurzfristig Der Stra3enquerschnitt wurde umgestaltet mit Radfahrstreifen /- schutzstreifen, wodurch tendenziell bereits
bis Ebertstrale heute niedrigere Geschwindigkeiten gefahren werden.

MIV.10.] |Tempo 30 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im mittel (detaillierte z.T. nein Vorgenommene Veranderungen des Stral3enquerschnitts mit Fahrradstreifen mit Umbau der Haltestellen
Ruppurrer Stral3e, Kontext straBenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und Priifung erforderlich) fihren zu einer Larmminderung, so dass das Tempolimit einstweilen zuriickgestellt wurde.

Kriegsstrale Larmschutz) / kurzfristig Fir eine Temporeduzierung aus Larmschutzgriinden sind die geforderten Grenzwerte nicht Gberschritten.
(Mendelssohnplatz) bis
Stuttgarter Strae

MIV.10.m [Tempo 30 im Abschnitt  |Tempolimit Uberpriifung von Tempolimit auf 30 km/h (insbesondere im mittel (detaillierte z.T. nein Fur eine Temporeduzierung aus Larmschutzgriinden sind die geforderten Grenzwerte nicht Giberschritten. In
Ortsdurchfahrt Kontext straRenraumliche Vertraglichkeit, Sicherheit und Prufung erforderlich) der Fortschreibung des LAP ist vorgesehen, am nordlichen Ortseingang eine Geschwindigkeitsanzeigetafel
Hohenwettersbach, Larmschutz) I kurzfristig zur Geschwindigkeitsdampfung zu errichten.

Tiefentalstraf3e / Spitalhof

MIV.11  |Geschwindigkeitsanderungen im Stadtgebiet - Tempovereinheitlichung bzw. moderate Absenkung -

MIV.11.a JTempo 80 auf B10 Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des hoch/kurzfristig z.T. nein Fir eine Temporeduzierung aus Larmschutzgriinden sind die geforderten Grenzwerte nicht tiberschritten. In
zwischen Rheinbricken- Geschwindigkeitsniveaus auf Haupteinfallstraen bzw. auf der Fortschreibung des LAP ist die Prifung eines larmarmer Fahrbahnbelags stadtauswarts bei
stralle und Honsellbriicke sensiblen innerstadtischen StraRen Belagserneuerung vorgesehen.

MIV.11.b JTempo 80 auf B10alt Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des hoch/kurzfristig z.T. z.T. Tempo 80 bei L&rmschutzwand Untermuhlsiedlung eingerichtet und Umgestaltung vorgesehen (siehe
zwischen Untermihl- Geschwindigkeitsniveaus auf Haupteinfallstraen bzw. auf MIV.8.b). Danach 100 km/h. Fur weiteren Bereich keine Rechtsgrundlage fir Tempo-Reduzierung
siedlung und Anschluss sensiblen innerstadtischen StraRen vorhanden.
an die Nordtangente-Ost

MIV.11.c JTempo 70 auf der Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des hoch/kurzfristig ja ja Teilstiick bis zur EIfmorgenbruchstraf3e ist fertig gestellt. Die zuléssige Geschwindigkeit liegt bei 70 km/h
zukunftigen Nord- Geschwindigkeitsniveaus auf Haupteinfallstraen bzw. auf bzw. bei 50km/h am Knotenpunkt Elfmorgenbruchstr.
tangente-Ost zwischen sensiblen innerstadtischen StraRen
A5 Karlsruhe Nord und z.T. nein Fur das weitere Teilstiick bis zur Haid-und-Neu-Strae wird ein Planfeststellungsverfahren vorbereitet (vgl.
Haid-und-Neu-Strafl3e MIV.6.c).

MIV.11.d JTempo 60 auf Gustav- Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des hoch/kurzfristig nein nein
Heinemann-Allee / Haid- Geschwindigkeitsniveaus auf Haupteinfallstraen bzw. auf
und-Neu-StralRe (L560) sensiblen innerstadtischen StraRen
zwischen Karlsruher
Strafle und L604

MIV.11.e JTempo 60 auf Linken- Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des hoch/kurzfristig nein nein
heimer Landstraf3e / Willy- Geschwindigkeitsniveaus auf Haupteinfallstraen bzw. auf
Brandt-Allee (L605) sensiblen innerstadtischen StraRen

MIV.11.f JTempo 80 auf der Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des Nur sinnvoll im Fall I hoch/kurzfristig ja nein Das Planfeststellungsverfahren fur die zweite Rheinbriicke wurde von den Vorhabentréger (Land Baw i und
zukuinftigen zweiten Geschwindigkeitsniveaus auf HaupteinfallstraRen bzw. auf I&ﬁ{,%’gﬁi”:ﬂv"_?b Land RLP) im Mai 2011 eingeleitet. Die den Planungen zugrundeliegende Entwurfsgeschwindigkeit liegt bei
Rheinbricke zwischen sensiblen innerstadtischen StraRen 80 km/h. (vgl. auch MIV.6.a)

B9 und , Olkreuz*
MIV.11.g |Tempo 70 auf dem Tempolimit Uberpriifung der Vereinheitlichung des Nur sinnvoll im Fall I hoch/kurzfristig nein nein

zukinftigen Abschnitt
der Nordtangente-West
bis zur B36

sensiblen innerstadtischen StralRen

Geschwindigkeitsniveaus auf Haupteinfallstraen bzw.

auf

der Umsetzung von
IMIV.6.a und MIV.6.b|
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MafRnahmentitel

Baustein Parken

MaRnahmen-
typ

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Bemerkung

Prioritat/
Realisierungs-
horizont It. VEP

mit
Vorplanungen
wurde
begonnen

mit der
Umsetzung

wurde
begonnen

UMSETZUNGSSTAND Dezember 2016

Erléauterungen

P.1 Entwicklung einer Konzeption/ Entwicklung einer Strategie mit praktisch handhabbaren mittel/mittelfristig z.T. nein Es gibt noch keine gesamtstédtischen Planungsprinzipien, die Entwicklung einer Parkraumstrategie zur

Parkraumstrategie fur ;ﬁ';"r':'e“g‘lg:;mgs_ Planungsprinzipien fur die Bauleitplanung und Stérkung des Umweltverbundes wird bei den Planungsprozessen aber grundséatzlich berticksichtigt.
Neu- und Umbau von prinzipien Spezifizierungen des Bauordnungsrecht z.B. zu - Bsp. raumliche Anordnung: Quartier C mit Tiefgaragen und mdglichst wenig Zufahrten im Gebiet
Gebauden - Raumliche Anordnung des Stellplatzangebotes in - Verteilung des Stellplatzangebotes: Bei vorhabenbezogene Bebauungsplane die einen erhohten Bedarf an
Neubaugebieten (z.B. Sammelgaragen) Stellplatzen ausldsen, aber aufgrund von bereits bestehenden Parkdruck keine zusétzlichen Parkplatzen im
- Verteilung des Stellplatzangebots in Neubaugebieten offentlichen Raumes mdglich sind. Z.T. sind dann 6ffentlich zugangliche Besucherstellpléatze auf privatem
zwischen &ffentlichem und privatem Raum Grund nachzuweisen.
- Einflussnahme auf die Nutzung privater Stellplatze mit - stédtebauliche Vertrage zur Mehrfachnutzung: z.B. Wildparkstadion und KIT
stadtebaulichen Vertragen z.B. um Mehrfachnutzung zu - Verringerung des Stellplatzbaus durch Mobilitdétsmanahmen der Bauherren/-herrinnen: Wildparkstadion
ermdglichen durch Parkleitsystem und unter Einbeziehung des Umfeldes mit FuRBballparkticket
- Verringerung des Stellplatzbaus durch
MobilitdtsmalRnahmen der Bauherren/-herrinnen (837
Abs. 3 LBO BaW i.V.m. "VwV Stellplatze" ermdglicht es, die
Verpflichtung der Herstellung notwendiger Stellplatze
auszusetzen, wenn durch eigene MaRnahmen wie z.B.
JobTicket, CarSharing die Stellplatznachfrage verringert wird.)
(vgl. auch M.2)
- Aufstellung einer Stellplatzsatzung nach 8§74 Abs. 2 LBO
Bawi

P.2 Parkraummanagement Innenstadt

P.2.a Ausweitung der Beschilderung  JAusweitung der Tarifzone 1 im Zuge der angestrebten hoch/langfristig nein nein
Tarifzone 1 (Parkschein- Sidentwicklung nach Fertigstellung der Kombilésung
automaten)

P.2.b Anpassung und Organisation - Anpassung der Satzung der Stadt Karlsruhe tiber hoch/zeitnah z.T. z.T. Die Satzungsénderung zur Anhebung der Parkgebiihren an Parkscheinautomaten um 50 Cent/Std ist derzeit
Entwicklung der Parkgebuihren mit einer Mindest-Geblihr, damit Parken an in Bearbeitung. Mit der Anhebung sind die Gebiihren zum Parken im 6ffentlichen Verkehrsraum sodann
Parkgebuhren PSA nicht guinstiger ist, als Parken in Parkhdusern héher als die Parkgebuhren in den meisten Parkhdusern. Die Umsetzung erfolgt voraussichtlich zum

- Koppeln der Parkgebiihren an die Entwicklung der OPNV- Jahreswechsel 2016/17.

Tarife, um Gleichstellung von Kfz- und OPNV-Nutzenden zu Der Gemeinderat hat die Beibehaltung der Brétchentaste in den B-Zentren Muhlburg und Durlach
erreichen. beschlossen. Eine Ausweitung auf andere Stadtteile ist nicht erfolgt.

- Keine Ausweitung der "Brétchentaste"

P.2.c Entwicklung des Verwaltungs- Umwandlung einzelner Stellplatze, sofern zweckmagig zur gering/ z.T. z.T. Einzelne Stellplatze wurden zu Gunsten von Fahrradparken umgewandelt z.B. Kaiserstraf3e (vor Basislager),
Parkraumangebots/ 'F',’It:r::izspﬂnzip Verbesserungen fiir andere straRenraumliche Nutzungen mittelfristig Gartenstr. (bei Gartenschule)

Umwandlung einzelner oder zur Aufwertung der Innenstadt
Stellplatze

P8 Parkraummanagement Verwaltungs- - Erhebung des Parkraumangebots und der hoch/zeitnah z.T. z.T. - Das Stadtplanungsamt hat an Stellen mit besonderer Bedeutung Parkraumerhebungen durchgefihrt.
auRerhalb der Innenstadt ";tiirz?;:r:a"”"gs' Parkraumnachfrage - Das Thema Gehwegparken wurde als erster Baustein des "Karlsruher FuRweges" aufgegriffen. Die

- Uberpriifung des Gehwegparkens (vgl. F.1), ersten beiden Musterstadtteile Suidstadt und Nordweststadt bereits im Sommer 2016 umgesetzt. Das
Umverteilung der Flachennutzung grundsatzliche Konzept wurde den Burgervereinen vorgestellt. Die darauf folgenden Vorschlége von Birgern
- Verstarkte Mischnutzung ggf. mit Nutzungsvereinbarungen und Burgervereinen sind in der Uberpriifungsphase. Ab 2017 erfolgt stadtteilweise die weitere sukzessive
- Flachendeckende Parkraumbewirtschaftung Umestzung (siehe MaBnahme F.1).
- Bau von Quartiersgaragen

P.4 Information und Marketing

P.4.a Parkinformation Zur Umsetzung siehe MafRnahmen M.6.a (vmz) und M.7.b (Mobilitatskarte)

Innenstadt

P.4.b Information Park+Ride Zur Umsetzung siehe MaRnahme OV.24 (Park&Ride)

w Baustein Wirtschaftsverkehr

W.1 Wirtschaftsverkehrs- Organisation Einrichtung einer periodisch tagenden mittel/mittelfristig nein nein
runde Wirtschaftsverkehrsrunde

W.2 Optimierung Konzepterstellung }\/erringerung der Konflikte zwischen Interessen der mittel/langfristig z.T. z.T. Die Umsetzung eines Gesamtkonzepts wird begonnen, wenn die Innenstadt weitgehend baustellenfrei ist.

Lieferverkehr Innenstadt

Lieferanten und des Einzelhandels und denen der Kunden,
Kundinnen und Innenstadtbesuchenden

- Einsatz von elektrischen Lieferfahrzeugen (vgl. M.9)

- Einsatz von Lastenfahrréadern und
Fahrradkurierdiensten

- Einrichtung "mobiler Lager" (Lieferfahrzeuge mit Sonder-
Parkberechtigung an zentralen Stellen)

- Zeitliche Zufahrtsbeschrankungen (z.B. Poller)

- Aufbau eines City-Logistik-Systems

- Installation eines gemeinsamen Lieferservices der
Einzelhandelsgeschafte

Einzelne Ma3nahmen laufen bereits:

- Lastenrad-Projekt 2015+2016 im Rahmen der Kampagne "Tu's aus Liebe!" durchgefihrt: Interessierte
(Private+Unternehmen) konnten jeweils 3 Wochen ein Lastenrad testen

- UPS beliefert mit Elektrofahrzeugen (siehe M.9)

- "Mein KALIX"-Lieferdienst seit Ende 2015: "Same Day Belivery Service" gemeinsamer Lieferdienst der City-
Initiative mit tber 50 teilnehmenden Einzelhéandlern.
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MONITORINGBERICHT 2016 ZUM VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN (VEP) KARLSRUHE UMSETZUNGSSTAND Dezember 2016
mit mit der
Prioritat/ Vorplanungen Umsetzung
MaRnahmen- Realisierungs- wurde wurde
MafRnahmentitel typ Kurzbeschreibung der Mal3nahme Bemerkung | horizont It. VEP begonnen begonnen Erléauterungen
W.3 Optimierung Konzepterstellung | Priifung von weiteren Handlungsansatzen fir den mittel/langfristig nein nein Die Maf3nahme konnte aufgrund anderer zu bearbeitender Aufgabenstellungen bisher nicht begonnen
Wirtschaftsverkehr W irtschaftsverkehr z.B. werden. Sobald entsprechende Kapazitaten zur Verfugung stehen wird die MaBnahme bearbeitet.
Gesamtstadt - Lkw-Fuhrungssystem (ggf. Integration in vmz.karlsruhe.de
vgl. M.6.a)
- Einrichtung eines Guterverkehrszentrums als intermodaler
Umschlagplatz
- Ausweisung von Ladezonen
W.4 Sicherung und Ausbau  [vewaltungs- Sicherung von Gleisanschliissen in der Bauleitplanung (vgl. Jwird auchinder  }  mittel/zeitnah ja ja In Karlsruhe gibt es noch Gleisanschlisse, die in Betrieb sind, sowie ungenutzte Gleisanschlisse. Im
der Schieneninfrastruktur 'F',’It:r::izspﬂnzip M.1) k“::zc:::lz';‘:lt:md'e Rahmen von Umnutzungen oder Neuplanungen sind alle Belange abzuwégen: z.B. neue/geplante
Karlsruhe 2050 Gewerbestruktur (Clusterbildung), empfindliche Nachbarschaften (z.B. bzgl. L&rm). Eine Vorratshaltung von
vorgeschlagen ungenutzten Gleisanschliissen ist meist schwierig, da die innerstédtischen Flachen wertvoll sind und einem
hohen Vermarktungsdruck unterliegen. Auerdem wirkt die Guterverkehrspolitik der DB kontraproduktiv, d.h.
es werden weniger Gleisanschliisse nachgefragt und genutzt.
\Y, Baustein Verfahren
V.1 Organisationsstrukturen [Organisation/ Einrichtung einer Koordinationsstelle "Nachhaltige Mobilitat" hoch/zeitnah ja nein - Forderlich fiir die Organisationsstruktur und eine dezernats- und fachiibergreifende Zusammenarbeit ist die
,Nachhaltige Mobilitat*  [7s°" AG Mobilitat, Manager/-in "Nachhaltige Mobilitat" Verstandigung auf das "Korridorthema Mobilitét" mit Verantwortung bei Dezernat 6.
- Ende 2014 wurde ein Antrag gestellt auf Fordermittel fiir das Projekt "Umsetzung des
Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Karlsruhe" beim Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit Uiber den Projekttrager Julich fir zwei auf zwei Jahre befristete Stellen. Der Antrag wurde
Ende 2015 eingestellt, da die "Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplan mit Erstellung von
Verkehrsplanungen und -konzepten" vom Projekttréger als nicht forderfahig bewertet wurde.
V.2 Monitoring Verkehr und |Organisation/ - Monitoring VEP-Umsetzungsstand alle 2 Jahre hoch/zeitnah ja ja - Der erste Monitoringbericht zum Verkehrsentwicklungsplan wurde Ende 2014 erstellt, der zweite
Mobilitat ;ﬁ:‘::gg?;’eme - Erhebungen: Radverkehrszahlungen, (Fortsetzung Monitoringbericht liegt mit diesem Bericht vor.
StraRenverkehrszahlungen, Haushaltsbefragung xokr:wat";::)er - Erhebungen zu Radverkehr und Straenverkehrszahlungen werden projektbezogen durchgefihrt. (z.B.
Mobilitétsverhalten, Sammlung von Mobilitatsdaten, Wirkungskontrolle Radverkehr BW Herbst 2014 an 20 Z&hlstellen; Dauerzéhistelle Radz&hler
Systemtische Auswertung der Mangelbogen (vgl. M.7.f) Erbprinzenstralie)
- Haushaltsbefragung Mobilitétsverhalten wurde 2012 fiir Karlsruhe und den Nachbarschaftsverband
durchgefuhrt (Vorstellung im PlanA im Sept. 2012). Derzeit wird geprift, ob eine Teilnahme an der
bundesweiten Mobilitdtsbefragung fur Stéadte "SrV 2018" der TU Dresden mdglich ist.
V.3 Konzept verwaltungs- - IFrstellung eines Konzepts/Programms Verkehrssicherheit mit hoch/zeitnah ja z.T. - Das Verkehrssicherheitskonzept ist erstellt und befindet sich &mteruibergreifend in der Umsetzung.
Verkehrssicherheit inteme Stategie Ieinbindung der MaRnahmen (Fortsetzung - Méngelbogen/KA-Feedback: starke Steigerung der Meldungen durch Einfilhrung KA-Feedback
- Schulisches Mobilitatsmanagement (M.3) xokr:wat";::)er
- Mobilitatskampagnen (M.7.c)
- Nutzung des Méangelbogens (M.7.f)
- Systematische Zusammenarbeit der Behérden (V.1)
- Verbesserung der Sicherheit fir Zuful3gehende (Karlsruher
(FuB-) Weg F.1)
V.4 Regionale Organisation Ausbau und Férderung der regionalen Zusammenarbeit bzgl. hoch/zeitnah ja z.T. - regionaler Austausch beziiglich des OPNV ist bereits erfolgreich umgesetzt z.B. iiber AK OPNV des KVV
Zusammenarbeit - OPNV umgesetzt
- Verkehrsinformationsportal (M.6.a - ¢) - Das TRK-Portal ist Ausdruck einer regionalen Zusammenarbeit im Bereich der digitalen
- Mobilitatsmanagement Verkehrsinformation (siehe M.6.a).
- Radverkehr (vgl. R.1.b, und R.5) - Beteiligung der Stadt Karlsruhe am Forderprogramm RegioMOVE (siehe M.7.b).
- Das Radnetz der Stadt Karlsruhe ist mit den Nachbarschaftsgemeinden und dem Landratsamt
abgestimmt. Regionalradwege nach Weingarten und Ettlingen werden gepriift. Verbesserungen im
regionalen Austausch waren dennoch sinnvoll (z.B. Runder Tisch "Radplanungen Region"). Durch die
digitale Erfassung des Radnetzes Karlsruhe, den Radroutenplaner BW und das RadNetz BW sind noch
Abstimmungen im Detail nétig. Im Rahmen des Aktionsplan "Mobilitdt PAMINA" ist die Verlangerung des
Lauertalradwegs (Elsass/Pfalz) nach Bad Herrenalb (Uber Karlsruhe) geplant. Erster Abstimmungstermin im
Okt. 2016.
V.5 Offentlichkeitsbeteili- Konzeption, Burgerbeteiligung und Information unter Beachtung des mittel/zeitnah ja ja Projektbezogenen Durchfuhrung.
gung bei verkehrlichen ;ﬁ:‘r':g;mgs' "Konzepts zur systematischen Biirgerbeteiligung"
Planungen und Planungsprinzip
Entwicklungsvorhaben
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