Burgerverein Nordstadt e.V.

BV Nordstadt c/o

Stadt Karlsruhe

Zentraler Juristischer Dienst

Rathaus am Marktplatz (Zimmer C 223)
76124 Karlsruhe

Karlsruhe, 21.2.2022

Stellungnahme zum
Bebauungsplan "Westlich der ErzbergerstraRe zwischen New-York-
Strafle und LilienthalstraBe", Nordstadt

Sehr geehrte Damen und Herrn,

der Burgerverein Nordstadt e.V. bedankt sich fur die Gelegenheit zum oben genannten
Bebauungsplan Stellung nehmen zu kdonnen.

Gerne nehmen wir die Gelegenheit zur Stellungnahme wahr und sie finden unsere Aus-

fuhrungen auf den folgenden Seiten.

Mit freundlichen GrilRen

Stellvertretender Vorsitzender

Kontakt: I

-
Bankverbindung: I
Steuernummer: - I




1. Zum Themenbereich Klima

Hinsichtlich des Klimas fiuhrt die Planung im gesamten Gebiet zu negativen Verdnderungen der
Durchliftungssituation sowie der Abkithlung in den Abend- und Nachtstunden. Die Mdglichkeit,
kilhle, lokale Luftmassen vom Alten Flugplatz in das Planungsgebiet einzuleiten, wird von der
Planung wenig genutzt. Aufgelockerte Bebauung und gute Durchgriinung des Plangebiets schaffen
Moglichkeiten der néachtlichen Abkihlung. Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Luftqualitat
ind nicht zu erwarten. Durch die Uberplanung stark vorgeprédgter Flichen, die mehrstéckige
Bauweise und die Einrichtung von Tiefgaragen wird der Eingriff in das Schutzgut Flache auf ein sehr
peringes Malt reduziert.

(Zitat aus dem Umweltbericht, S. 97)

Vermehrung der Grinflachen durch Reduzierung der Parkplatze auf Langsparkerstellen
rechts- und links entlang der ErschlieRungsstral’e innerhalb des Gelandes.

Die parkenden Autos flihren zu einer weiteren Erwarmung des Gelandes und foérdern die
Hitze in Gelande. Eine Beschrankung der Parkflachen wiirde die Option fur weitere
Griunflachen entstehen, die der weiteren Hitzeentwicklung entgegenwirken.

2. Zu den Hohne der Gebaude

Die nun vorgesehenen Gebaudehdhen zwischen 15,6 und 18,6 Meter zum FHH / Natur-
schutzgebiet erscheinen uns aus gerade auch aus klimatischen Griinden und aus Grin-
den des Arten- und Vogelschutzes zu hoch. Die gilt auch flr den stdlichen Teil hin bis
an die LilienthalstralRe.

Klimatisch verstarkt dies die vom Umwelt- und Klimagutachten festgestellte Verhinde-
rung kuhle Luftmassen in die bebauten Gebiete der Nordstadt einflieRen zu lassen.
Diese Gebaudehohen sind mit dem geringen Abstand am Rand eines FHH und Natur-
schutzgebietes nicht vertraglich. U.a. wird dadurch das Problem des Vogelschlags er-
hoht.

Auch asthetisch ist eine solche Hbhe zu kritisieren. Auf der gegenliberliegenden Seite
des Akten Flugplatzes wurden z.T. ahnliche Gebaudehéhen mit deutlich mehr Abstand
zum Alten Flughafen gebaut.

Im sldlichen Bereich 24 neben den denkmalgeschiitzten Gebauden an der Erzberger-
stral’e 107 ff. soll ein 19 Meter hohes Gebaude entstehen. Dieses fast so hohe Gebaude
wie die Duale Hochschule mit 22,5 Metern, erscheint an der Stelle deplatziert. Es sollte
die H6he der bestehenden Bebauung in dem Bereich 22 nicht Gberschreiten.

Das Punkthochhausndrdlich der Berufsakademie mit 39 Metern Uberragt das Quartier in
markanter Weise, ohne dass es einen stadtbaulichen Sinn daflr gibt. Das Gesamtem-
semble des Stadtteils insgesamt, wie des neuen Quartiers wird beeintrachtigt.
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3. Zum Thema Mobilitat

4.2 Mobilititskonzept und Erschliefung
Nachhaltig mobiler Stadtteil
Das neue Quartier . Zukunft Mord” wird als sog. 1Q-Leitprojekt (1Q = innovativ und

16

rzbergerstralie zwischen New-York-Sirafte und Lilienthalsiralte

quer) innerhalb der Karlsruher Stadiverwaltung zu einem nachhaltig mobilen
Stadtteil entwickelt. Die stadtebaulichen und verkehrlichen Rahmen-
bedingungen sind so gewahlt und festgesetzt, dass eine stadiverirdgliche
Mobilitat und eine reduzierte Autonutzung gewahrleistet werden.

Das Ziel des nachhaltig mobilen Staditeils ist im Verkehrsentwicklungsplan
Karlsruhe verankert. So war von Beginn an das Mobilitadtskonzept ein Schwer-
punkt bei der Entwicklung des Quariers. Um eine nachhaltige bzw.
stadtvertragliche Mobilitat zu gewdhrleisten, werden die Aspekie der Stadt- und
Verkehrsplanung integriert betrachtet.

(Zitat aus der Begriindung, S. 16 f)

Wir begriRen das Ziel, einen nachhaltig mobilen Stadtteil zu schaffen. Der Blirgerverein
sieht daher den neuen Stadtteil als geeignet fiir eine Fahrradzone, wie sie die Stralien-
verkehrsordnung ermdglicht, um Radverkehr im Gebiet zu férdern. Der Stadtteil sollte
entsprechend des aktuellen ,Programm fir Aktive Mobilitat* der Stadt Karlsruhe gestaltet
werden. Folgenden Punkte stehen dem Mobilitatskonzept entgegen.

a. Die als Ausnahme formulierte Zulassung oberirdischer Parkplatze auf der Gemeinbe-
darfsflache im Baufeld 3 kénnen wir nicht nachvollziehen. Entsprechend dem Gesamt-
konzept sollte es keine solcher Parkplatze entstehen, sondern z.B. eine innovative L6-
sung gesucht werden, z.B. eine Hochgarage, die nach der Nutzung als Parkplatz z.B.
spater in Wohnraum oder Ahnliches umgewidmet werden kénnte.

Die in der zur ErzbergstralRe ersten parallelen ErschlieBungsstrale vorgesehenen Park-
platze, insbesondere die zahlreichen Querparkplatze sollten reduziert werden. Nicht nur
klimatische Probleme, sondern auch das des dadurch entstehenden Parksuchverkehrs
z.B. durch Mitarbeiterlnnen und Studentinnen der Dualen Hochschule widerspricht dem
oben zitierten Mobilitdtskonzept.

Auf den Parkflachen um den Quartiersplatz sollten mehr bzw. ausreichend Fahrradpark-
platze vorhanden sein, so dass diese flr Mitarbeiterlnnen und Besucherlnnen zur Verfi-
gung stehen und nicht auf dem Platz abgestellt werden.

b. Auf der Erzbergerstralle sollte wie auf der dstlichen Seite Richtung ein durchgehender
Radstreifen und FulRweg entstehen, wie es fir die Erreichbarkeit eines nachhaltigen
mobilen Stadtteils geboten ware. Dies verhindert Unfalle mit Radfahrenden an den
Kreuzungen in das Quartier.

Kontakt: I
Bankverbindung: I
Steuernummer: - I




c. ErschlieBung Nahversorgung im SO 13:

Cluartiers. Abweichend hiervon gilt: Ausnahmsweise kann zur Erschlielfung der
notwendigen Kifz-Stellplatze der grofflachigen Einzelhandelsbetriebe der
Mahversorgung im 50 eine ins Gebaude integrierte, kombinierte Zu- und Abfahrt
von der Erzbergerstralie aus zugelassen werden, sofern keine verkehrlichen
Belange entgegenstehen. Dies dient dazu, Ziel- und Quellverkehre des SO zu
entzerren und den dortigen Einzelhandelsbetrieben eine besser auffindbare Zu-
und Abfahrissituation an der Erzbergerstralie zu ermoglichen.

(Zitat aus der Begriindung, S. 41)

Der Burgerverein lehnt eine Ausnahmegenehmigung fir Ein- und Ausfahrt im SO 13 ab,
da damit Fulganger und Radfahrende durch Rickstau beim Ein oder Ausfahren behin-
dert oder gefahrdet werden.
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