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Einleitung — Aufgabe

Im Jahr 2007/2009 wurden vom Bund die ersten Teilabschnitte einer Umfahrung Hags-
feld mit dem Autobahnanschluss Karlsruhe-Nord und Anbindungen an die B 10 und die
Elfmorgenbruchstralle fertig gestellt. Der weitere Ausbau bis zur Haid-und-Neu-StralRe ist
als BundesstralRe innerhalb der Ortsdurchfahrt in der Baulast der Stadt Karlsruhe vorgese-
hen.

Der Gemeinderat der Stadt Karlsruhe hat sich im April 2014 fir die FortfiUhrung der Pla-
nung, vorerst fir eine zweistreifige StraRe zwischen der Elfmorgenbruchstrae und der
Haid-und-Neu-StralRe als ,Umfahrung Hagsfeld” ausgesprochen. In diesem Zusammen-
hang sollen die aus den Jahren 1994 und 2005 vorliegenden Verkehrsuntersuchungen auf
der Basis neuerer Querschnittswerte fortgeschrieben werden.

Im Januar 2016 hat der Gemeinderat der Stadt Karlsruhe beschlossen ein Planfeststel-
lungsverfahren fir die Stidumfahrung Hagsfeld vorzubereiten, wofir die vorliegende Ver-
kehrsuntersuchung als Grundlage (La&rmgutachten, Leistungsféhigkeitsnachweis, etc.) die-
nen soll.

Der Untersuchungsraum, fir den die Fortschreibung durchgefiihrt werden soll, wird von
der BAB A 5 in Nord-Sid-Richtung durchquert und umfasst in etwa die Karlsruher Stadt-
teile Oststadt, Hagsfeld und Durchlach. Die Bearbeitung erfolgt als Fortschreibung der
~Verkehrsuntersuchung Karlsruhe - Nordtangente, Ausbaustufe Nordtangente-Ost bis
Haid-und-Neu-StralRe”, durchgefihrt im Auftrag des Stadtplanungsamtes Karlsruhe, Mo-
dus Consult Ulm GmbH vom 26.10.2005 /1/. Diese Verkehrsuntersuchung basiert auf der
~Verkehrsuntersuchung Karlsruhe, Nordtangente Ost - Planungsféalle”, durchgefiihrt im
Auftrag der Stadt Karlsruhe, Schaechterle/Siebrand vom Marz 1994 /2/.

Im vorliegenden Bericht werden die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung
zusammengestellt und dem Auftraggeber als Grundlage fir die weiteren Planungen zur
Verfigung gestellt.

Ulm, 12. August 2016

Claus Kiener
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1. Analyse-Nullfall 2014

Die aus den bisher durchgefiihrten Verkehrsuntersuchungen vorliegenden Fahrtenmatrizen
des Gesamtverkehrs und des Gulterschwerverkehrs fiir Durchgangs-, Quell-/Ziel- und Bin-
nenverkehrsfahrten werden mit Hilfe von Verkehrsmodellen auf das heute bestehende
StraRennetz umgelegt und dabei der aktuelle Verkehrszustand nachvollzogen. Fir die Ak-
tualisierung des StraRennetzes und die Kalibrierung der Verkehrsmatrix werden die von
der Stadt Karlsruhe zur Verfigung gestellten, nachstehend aufgelisteten Angaben zum
Verkehrsaufkommen (ab 2012) berlcksichtigt:

# Zahldaten Stadt Karlsruhe
e Larmaktionsplan Stadt Karlsruhe, Belastungsplan flr die Larmkartierung 2014

e Zahldaten der StraRenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg

Fir die Berechnung wird im Wesentlichen das im abgegrenzten Untersuchungsgebiet vor-
handene Ubergeordnete HauptverkehrsstralRennetz mit den klassifizierten StralRen sowie
den stadtischen Hauptverkehrsstralen bericksichtigt. Darliber hinaus wird das nachge-
ordnete ErschlieBungsstraRennetz nur soweit es fir die Verkehrsverteilung (Anbindung
der Verkehrszellen) notwendig ist mit einbezogen. Die fir diese nachgeordneten Erschlie-
BungsstralRen angegebenen Belastungszahlen sind daher zu relativieren (keine exakten
Angaben; gleiches gilt auch fir die Planungsfalle).

Das Ergebnis des berechneten Analyse-Nullfalls 2014 ist flir den werktaglichen Verkehr
(ca. DTVw) in Plan 1-1 als Gesamtverkehrsbelastung in Kfz/24 h sowie in Plan 1-2 als
Anteil des Guterschwerverkehrs in Lkw>3,5t + Lz/24 h dargestellt. Plan 1-3 zeigt den
Vergleich der berechneten Modellbelastungen mit den zu Grunde gelegten Querschnitts-
werten (= 100 %).

Fir einen Vergleich der wesentlichen Querschnittsbelastungen im Untersuchungsgebiet
werden die nachfolgend beschriebenen Streckenabschnitte herangezogen:

Nr. |Strecke Querschnitt ANF 2014

Kfz/24 h GSV/24 h | anteilig
1 Beuthener Str. Hbhe Bahnlinie 9.800 300 3%
2 | BrickenstralRe Ostl. Ruschgraben 10.600 300 3%
3 | Herdweg westl. Am Storrenacker 10.100 200 2%
4 | Karlsruher Str. sudl. BriickenstralRe 3.600 100 3%
5 |AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstralie 22.700 1.900 8%
6 | Elfmorgenbruchstral3e sudl. AS KA-Nord 14.600 900 6%
7 | Ostring nordl. Rintheimer Str. 17.900 700 4%
8 | Haid-und-Neu-StralRe nw. Ostring 22.000 600 3%
9 | Haid-und-Neu-StraRRe nw. Hirtenweg 17.200 500 3%
10 | G.-Heinemann-Allee nordl. Am Sportpark 16.000 500 3%
11 | Th.-Heuss-Allee stdl. L 604 11.400 100 1%
12 | Rintheimer Querallee Hoéhe KIT 9.600 100 1%
13 | Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2
14 | Nordtangente Ost PF 2
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Die auf der beschriebenen Datengrundlage erarbeitete Verkehrsanalyse 2014 ist auch fir
das Jahr 2016 als glltig anzusehen.

Abbildung 1: Vergleichsquerschnitte

Eine Zusammenstellung der Vergleichsquerschnitte fir alle bearbeiteten Null- und Planfalle
ist in Anlage 1-1 fir den Gesamtverkehr in Kfz/24 h und in Anlage 1-2 fir den Anteil des
Guterschwerverkehrs in Lkw>3,5 t + Lz/24 h dokumentiert.

In den anschlieRenden Planen 1-4 bis 1-7 sind die Knoteninnenfrequenzen der wesentli-
chen Anschlussknotenpunkte jeweils flir den Gesamtverkehr in Kfz/24 h sowie fiir den
Anteil des Gulterschwerverkehrs in Lkw>3,5t + Lz/24 h dargestellt. Daraus kénnen die
Verkehrsverteilung im Knotenpunkt sowie die Knotenpunktbelastungen (Summe aller Zu-
fahrenden Kfz) abgelesen werden.
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2. Prognose-Nullfall 2030

Aufgabe der Verkehrsprognose ist es, unter Einbeziehung der vorgegebenen Entwicklun-
gen die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im vorhandenen StralRennetz oder fir Netz-
ergdnzungen zu berechnen, um Datenmaterial fir eine verkehrliche Beurteilung von Pla-
nungsmal3nahmen zu erhalten. Als Prognoseziel wird entsprechend der Aufgabenstellung
das Planjahr 2030 gewahlt, d. h. die Verkehrsentwicklung wird fir einen Zeitraum von
rund 15 bis 20 Jahren bestimmt.

Im Prognose-Nullfall 2030 ist gegenliber dem Bestandsnetz als einzige ,netzergdnzende”
MaRnahme der durchgéngige, 6-streifige Ausbau der BAB A8 zwischen Stuttgart und
Karlsruhe bericksichtigt.

In Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt Karlsruhe werden im Prognose-Nullfall 2030
folgende siedlungsstrukturelle Entwicklungen unterstellt:

#  GE Stutensee-West;

. Technologiepark, zu 100 % bebaut;

¥ IKEA-Neuansiedlung /4/, die am Standort vorhandene Bebauung entféllt;
e GroBmarkt mit rund 600 zuséatzlichen Fahrten im Quellverkehr und

B dm-Campus mit 1.625 zuséatzlichen Fahrten im Quellverkehr.

Neben den aufgezahlten siedlungsstruktruellen Prognoseansdtzen werden folgende, all-
gemeine Verkehrsentwicklungen bis 2030 unterstellt:

Verkehrsbezirke Stadt Karlsruhe, Binnenverkehr:
Personenverkehr +2 %, Schwerverkehr +4 %, nach PTV 2008;

B Verkehrsbezirke Stadt Karlsruhe, Quell-/Zielverkehr,
Personenverkehr +2 %, Schwerverkehr +4 %, nach PTV 2008;

e alle Gbrigen Verkehrsbezirke:
Personenverkehr +11 %, Schwerverkehr +17 %, nach VEP BW 2012-2030.

In der Verkehrsprognose werden die derzeit bekannten maRRgebenden EinflussgrofRen be-
ricksichtigt. Gegebenenfalls zu erwartende Auswirkungen etwa aus Benzinpreiserhéhun-
gen, der Olreserven u. a. kénnen im Hinblick auf die Schwankungsbreiten der Prognose
diskutiert werden, sind aber nicht Bestandteil der Verkehrsprognose.

Da die aktuelle Verkehrsentwicklungsplanung Karlsruhe einen Riickgang des stadtischen

Kfz-Verkehrs prognostiziert, sind die hier gewahlten Prognoseansatze als ,Worst-Case-
Szenario” zu verstehen.
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3. Planungsfélle — Wirkungsanalysen

Die prognostizierten Verkehrsbeziehungen — Verkehrsmatrix 2030 - werden auf das vor-
handene StraRennetz und auf die zu untersuchenden Planungsfalle unter Einsatz der EDV
umgelegt. Daraus resultieren die Belastungsplane (Kfz/24 h) mit den kiinftig zu erwarten-
den Verkehrsmengen im Hauptverkehrsstrallennetz. Die ermittelten Verkehrsbelastungen
stellen den werktaglichen 24-Stunden-Tagesverkehr DTVw) dar.

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen auf das derzeit
vorhandene StraRennetz (Prognose-Nullfall) wird als Bezugsfall fiir die zu bewertenden
Planungsfélle herangezogen. In den Prognose-Planfallen (Planungsfalle) gilt es nachzuwei-
sen, in wie weit zur Diskussion stehende MalRnahmen zu verkehrlichen Veranderungen im
Untersuchungsraum beitragen. Da sowohl im Bezugsfall als auch in den Planungsfallen
dieselbe Prognose-Verkehrsmatrix verwendet wird, kdnnen durch Darstellung der Diffe-
renzen' die verkehrlichen Wirkungen (Verlagerungen, Belastungen/Entlastungen) direkt
verdeutlicht werden.

3.1 Prognose-Nullfall (Bezugsfall)

Das im Prognose-Nullfall 2030 unterstellte StralBennetz entspricht dem BestandstralRen-
netz des Analyse-Nullfall 2014.

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen ist in Plan 2-1 als
StralBenbelastung fir den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Plan 2-2 als Anteil des Guter-
schwerverkehrs (Lkw > 3,5t + Lz/24 h) dargestellt. In Plan 2-3 sind die zu erwartenden
Verdnderungen gegenliber dem Analyse-Nullfall 2014 aufgezeigt.

Fir die im Untersuchungsgebiet definierten Vergleichsquerschnitte ergeben sich gegen-
Uber dem Analyse-Nullfall 2014 folgende Verkehrsbelastungen bzw. Verdnderungen:

Nr. [Strecke Querschnitt PNF 2030
Kfz/24 h|  A(Kfz) ANF GSV/24 h|  GSV (ant.)] A(GSV) ANF

1 |Beuthener Str. Héhe Bahnlinie 10.500 700 400 4% 100
2 |Brickenstrale ostl. Ruschgraben 11.700 1.100 400 3% 100
3 |Herdweg westl. Am Storrenacker 11.200 1.100 300 3% 100
4 |Karlsruher Str. stdl. BriickenstralRe 4.100 500 -/- -/- -/-
5 |AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstral3e 24.600 1.900 2.100 9% 200
6 |ElfmorgenbruchstraRe |studl. AS KA-Nord 16.800 2.200 1.100 7% 200
7 |Ostring nordl. Rintheimer Str. 19.800 1.900 800 4% 100
8 [Haid-und-Neu-StraRe nw. Ostring 26.000 4.000 700 3% 100
9 [Haid-und-Neu-StralRe nw. Hirtenweg 18.000 800 600 3% 100
10 |G.-Heinemann-Allee nordl. Am Sportpark 16.200 200 500 3% 0
11 |Th.-Heuss-Allee stdl. L 604 13.500 2.100 -/- -/- -/-
12 |Rintheimer Querallee Héhe KIT 11.200 1.600 100 1% 0
13 |Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2

14 |Nordtangente Ost PF 2

! Anmerkung: Die Differenzen werden von den exakten Zahlen gebildet. Infolge der EDV-Rundungen kénnen
Abweichungen bis zu 200 Kfz/24 h eintreten.
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Fir die wesentlichen Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet sind die prognostizierten
Verkehrsverteilungen im Knoten (Knoteninnenfrequenzen) in den Planen 2-4 bis 2-7 flr
Gesamt- und GuUterschwerverkehr (jeweils Zufahrende) abgebildet.

Insgesamt ist durch die fir den Prognosehorizont 2030 unterstellten Entwicklungen mit
einer Zunahme der Verkehrsbelastung im Untersuchungsraum zu rechnen, welche sich je
nach Bedeutung der einzelnen StralRenachsen in unterschiedlicher Auspragung ergibt.

Der Prognose-Nullfall wird als Bezugsfall fiir die Bewertung der verkehrlichen Wirkungen
der in den folgenden Planungsfallen unterstellten MaRnahmen herangezogen.

3.2 Planungsfall 1

Im Planungsfall 1 wird als einzige netzergdnzende MalRnahme die Umfahrung Hagsfeld als
~zweistreifige Stralle” zwischen der ElfmorgenbruchstraRe im Osten und der Haid-und-
Neu-StralRe im Westen unterstellt:

B Umfahrung Hagsfeld ,zweistreifige StralRe”

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen ist in Plan 3-1 als
StraRenbelastung fir den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Plan 3-2 als Anteil des Giter-
schwerverkehrs (Lkw > 3,5t + Lz/24 h) dargestellt. In Plan 3-3 sind die zu erwartenden
Veranderungen gegenliber dem Prognose-Nullfall 2030 aufgezeigt.

Fir die im Untersuchungsgebiet definierten Vergleichsquerschnitte ergeben sich gegen-
Uber dem Bezugsfall folgende Verkehrsbelastungen bzw. Veranderungen:

Nr. |Strecke Querschnitt Planungsfall 1

Kfz/24 h|  A(Kfz) PNF GSV/24 h|  GSV (ant.), A(GSV) PNF
1 [Beuthener Str. Hohe Bahnlinie 9.400 -1.100 200 2% -200
2 |BrickenstralRe Ostl. Ruschgraben 8.500 -3.200 200 2% -200
3 |Herdweg westl. Am Storrenacker 10.700 -500 100 1% -200
4 [Karlsruher Str. stdl. BriickenstralRe 1.700 -2.400 -/- -/- -/-
5 |AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstralle 30.500 5.900 2.600 9% 500
6 |ElfmorgenbruchstraRe |stdl. AS KA-Nord 14.500 -2.300 800 6% -300
7 |Ostring noérdl. Rintheimer Str. 13.700 -6.100 300 2% -500
8 [Haid-und-Neu-StralRe nw. Ostring 21.100 -4.900 300 1% -400
9 [Haid-und-Neu-StraRe nw. Hirtenweg 17.900 -100 600 3% 0
10 |G.-Heinemann-Allee noérdl. Am Sportpark 17.800 1.600 1.000 6% 500
11 |Th.-Heuss-Allee stdl. L 604 14.300 800 -/- -/- -/-
12 [Rintheimer Querallee Hohe KIT 14.000 2.800 30 2% 200
13 |Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2 22.200] 22.200 1.400 6% 1.400
14 [INordtangente Ost PF 2

Fir die Umfahrung Hagsfeld wird in diesem Szenario eine Verkehrsbelastung von rund
22.200 Kfz/24 h mit einem Guterschwerverkehrsanteil von 6 % prognostiziert.

Dadurch kommt es im Wesentlichen zu Entlastungen im Zuge der Elfmorgenbruchstralie,
des Ostrings, der Haid-und-Neu-Stral3e (im Abschnitt zwischen Ostring und Rintheimer
Querallee), der Karlsruher StraRe in Hagsfeld sowie im Zuge von Beuthener Stra-
Be/Schwetzinger Str./BriickenstralRe nérdlich von Hagsfeld.

Durch die Umfahrung Hagsfeld werden im Wesentlichen sowohl die BAB A5 sldlich der
Anschlussstelle (43) KA-Nord als auch die B 10 westlich der BAB A5 mehr belastet. Auch
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fir die Haid-und-Neu-StraRe (im Abschnitt zwischen Umfahrung Hagsfeld und Karlsruher
Str.) und die Rintheimer Querallee werden Zunahmen prognostiziert.

Wie sich die Verkehrsmengen auf der Umfahrung Hagsfeld zusammensetzen kann aus der
Stromverfolgung (im Querschnitt = 100 % der Verkehrsbelastung) in Plan 3-4 nachvoll-
zogen werden.

Fir die wesentlichen Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet sind die prognostizierten
Verkehrsverteilungen im Knoten (Knoteninnenfrequenzen) in den Planen 3-5 bis 3-8 flr
Gesamt- und Giterschwerverkehr (jeweils Zufahrende) abgebildet.

Durch den westlichen Anschluss der Umfahrung Hagsfeld an die L 560 Haid-und-Neu-
StraRe entsteht zwischen der Rintheimer Querallee und Am Sportpark eine neue Einmin-
dung mit einer Knotenpunktbelastung (Summe aller Zu- bzw. Ausfahrenden) von rund
31.300 Kfz/24 h und einem Giterschwerverkehrsanteil von rund 5 %.

Im oOstlichen Anschluss der Umfahrung Hagsfeld an die B 10/Elfmorgenbruchstral3e wird
der Knotenpunkt von einer Einmiindung im Bestand mit rund 33.500 Kfz/24 h zu einer
Kreuzung mit dann rund 44.600 Kfz/24 h (+ 33 %), der Anteil des Glterschwerverkehrs
bleibt bei rund 8 %. Die Belastung des Autobahnanschlusses KA-Nord erhoht sich von
135.600 auf 140.200 Kfz/24 h (+ 3 %) bei einem gleichbleibenden Gliterschwerver-
kehrsanteil von rund 17 %.

3.3 Planungsfall 1A

Im Planungsfall 1A wird als weitere netzergadnzende MalRnahme ein noérdlicher Anschluss
des Technologieparks /5/ in etwa in Verlangerung der Albert-Nestler-Stral3e bis zum An-
schluss der Umfahrung Hagsfeld an die Haid-und-Neu-StralRe unterstellt:

®  Umfahrung Hagsfeld ,zweistreifige Stral3e”

e Nordlicher Anschluss Technologiepark an die Umfahrung Hagsfeld/Haid-Neu-Stralde

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen ist in Plan 4-1 als
StraRenbelastung fir den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Plan 4-2 als Anteil des Giter-
schwerverkehrs (Lkw > 3,5t + Lz/24 h) dargestellt. In Plan 4-3 sind die zu erwartenden
Veranderungen gegenlber dem Prognose-Nullfall 2030 und in Plan 4-4 gegeniber dem
Planungsfall 1 aufgezeigt.

Durch den nérdlichen Anschluss des Technologieparks werden auf der Umgehung Hags-
feld im Vergleich zum Planungsfall 1 rund 1.000 Kfz/24 h mehr prognostiziert; der An-
schluss selbst erfahrt eine Verkehrsbelastung von bis zu 3.000 Kfz/24 h. Dadurch kénnen
im Wesentlichen die Haid-und-Neu-StraRe (im Abschnitt zwischen Umfahrung Hagsfeld
und Rintheimer Querallee) sowie die Ostliche Rintheimer Querallee und die stdlichen Zu-
fahrten des Technologieparks entlastet werden.
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Fir die im Untersuchungsgebiet definierten Vergleichsquerschnitte ergeben sich gegen-
Uber dem Bezugsfall folgende Verkehrsbelastungen bzw. Veranderungen:

Nr. |Strecke Querschnitt Planungsfall 1A
Kfz/24 h|  A(Kfz) PNF GSV/24 h|  GSV (ant.)] A(GSV) PNF
1 |Beuthener Str. Héhe Bahnlinie 9.300 -1.200 200 2% -200
2 |Brickenstrale ostl. Ruschgraben 8.400 -3.300 200 2% -200
3 |Herdweg westl. Am Storrenacker 10.600 -600 100 1% -200
4 [Karlsruher Str. stidl. Briickenstrafde 1.700 -2.400 -/- -/- -/-
5 |AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstralle 30.100 5.500 2.600 9% 500
6 |[ElfmorgenbruchstraRe |studl. AS KA-Nord 15.000 -1.800 800 5% -300
7 |Ostring nordl. Rintheimer Str. 13.100 -6.700 300 2% -500
8 |Haid-und-Neu-StraRRe nw. Ostring 21.100 -4.900 300 1% -400
9 |Haid-und-Neu-StralRe nw. Hirtenweg 16.900 -1.100 600 4% 0
10 [G.-Heinemann-Allee nordl. Am Sportpark 18.100 1.900 1.000 6% 500
11 |Th.-Heuss-Allee stdl. L 604 14.100 600 -/- -/- -/-
12 |Rintheimer Querallee Hoéhe KIT 14.400 3.200 300 2% 200
13 [Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2 23.200], 23.200 1.400 6% 1.400
14 |Nordtangente Ost PF 2

Wie sich in diesem Planungsfall die Verkehrsmengen auf der Umfahrung Hagsfeld zusam-
mensetzen kann aus der Stromverfolgung (im Querschnitt = 100 % der Verkehrsbelas-
tung) in Plan 4-5 nachvollzogen werden.

Fir die wesentlichen Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet sind die prognostizierten
Verkehrsverteilungen im Knoten (Knoteninnenfrequenzen) in den Planen 4-6 bis 4-9 fir
Gesamt- und Giterschwerverkehr (jeweils Zufahrende) abgebildet.

Durch den nérdlichen Anschluss des Technologieparks erhdht sich das Verkehrsaufkom-
men am westlichen Anschluss der Umfahrung Hagsfeld an die L 560 Haid-und-Neu-StralRe
gegeniiber dem Planungsfall 1 auf rund 33.500 Kfz/24 h bei einem Glterschwerverkehrs-
anteil von rund 5 %.

3.4 Planungsfall 2

Im Planungsfall 2 wird als netzerganzende MalRnahme der Ausbau und die Weiterflhrung
der Umfahrung Hagsfeld als ,vierstreifige” Nordtangente-Ost (Bebauungsplan) zwischen
der Elfmorgenbruchstra3e im Osten, einer Anbindung der Haid-und-Neu-StraRe und Wei-
terfihrung bis zur Theodor-Heuss-Allee im Westen unterstellt:

B Bebauungsplan ,vierstreifige Nordtangente-Ost”

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen ist in Plan 5-1 als
StralBenbelastung fir den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Plan 5-2 als Anteil des Guter-
schwerverkehrs (Lkw > 3,5t + Lz/24 h) dargestellt. In Plan 5-3 sind die zu erwartenden
Verdanderungen gegeniiber dem Prognose-Nullfall 2030 und in Plan 5-4 gegenlber dem
Planungsfall 1 aufgezeigt.
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Fir die im Untersuchungsgebiet definierten Vergleichsquerschnitte ergeben sich gegen-
Uber dem Bezugsfall folgende Verkehrsbelastungen bzw. Veranderungen:

Nr. |Strecke Querschnitt Planungsfall 2
Kfz/24 h|  A(Kfz) PNF GSV/24 h|  GSV (ant.)] A(GSV) PNF
1 |Beuthener Str. Héhe Bahnlinie 8.300 -2.200 200 2% -200
2 |Brickenstrale ostl. Ruschgraben 7.200 -4.500 100 1% -300
3 |Herdweg westl. Am Storrenacker 10.100 -1.100 100 1% -200
4 [Karlsruher Str. stidl. Briickenstrafde 1.600 -2.500 -/- -/- -/-
5 |AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstralle 31.500 6.900 2.700 9% 600
6 |[ElfmorgenbruchstraRe |studl. AS KA-Nord 15.200 -1.600 800 5% -300
7 |Ostring nordl. Rintheimer Str. 12.300 -7.500 300 2% -500
8 |Haid-und-Neu-StraRRe nw. Ostring 21.500 -4.500 300 1% -400
9 |Haid-und-Neu-StralRe nw. Hirtenweg 18.400 400 400 2% -200
10 [G.-Heinemann-Allee nordl. Am Sportpark 18.100 1.900 1.000 6% 500
11 |Th.-Heuss-Allee stdl. L 604 13.900 400 100 1% -/-
12 |Rintheimer Querallee Hohe KIT 5.800 -5.400 -/- -/- -/-
13 [Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2 30.800, 30.800 1.700 6% 1.700
14 |Nordtangente Ost PF 2 18.500 18.500 500 3% 500

Fir die Nordtangente-Ost wird in diesem Szenario im westlichen Abschnitt zwischen Elf-
morgenbruchstraBe und Haid-und-Neu-StraBe eine Verkehrsbelastung von rund
30.800 Kfz/24 h mit einem Giterschwerverkehrsanteil von 6 % und im 0stlichen Ab-
schnitt  zwischen  Haid-und-Neu-StraRe und Theodor-Heuss-Allee von  rund
18.500 Kfz/24 h mit einem Guterschwerverkehrsanteil von 3 % prognostiziert.

Dadurch kommt es im Wesentlichen zu Entlastungen im Zuge der Elfmorgenbruchstralde,
des Ostrings, der Haid-und-Neu-StraRe (im Abschnitt zwischen Ostring und Rintheimer
Querallee), der Karlsruher StraRe in Hagsfeld sowie im Zuge von Beuthener Stra-
Be/Schwetzinger Str./Briickenstral3e nordlich von Hagsfeld, welche im Vergleich zum Pla-
nungsfall 1 héher ausfallen. Auch die Rintheimer Querallee wird durch die Nordtangente-
Ost entlastet.

Durch die Nordtangente-Ost werden im Wesentlichen sowohl die BAB A5 sidlich der An-
schlussstelle (43) KA-Nord als auch die B 10 westlich der BAB A5 mehr belastet. Auch
fir die Haid-und-Neu-StralRe (in den Abschnitten zwischen Adenauerring und Ostring so-
wie Nordtangente-Ost und Karlsruher Str.) und die Theodor-Heuss-Allee werden Zunah-
men prognostiziert.

Wie sich die Verkehrsmengen auf der Nordtangente-Ost zusammensetzen kann aus der
Stromverfolgung (im Querschnitt = 100 % der Verkehrsbelastung) in Plan 5-5 nachvoll-
zogen werden.

Fir die wesentlichen Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet sind die prognostizierten
Verkehrsverteilungen im Knoten (Knoteninnenfrequenzen) in den Planen 5-6 bis 5-9 flr
Gesamt- und GuUterschwerverkehr (jeweils Zufahrende) abgebildet.

Durch den westlichen Anschluss der Nordtangente-Ost an die Theodor-Heuss-Allee ent-
steht zwischen der Rintheimer Querallee und der Breslauer Stral3e eine neue Einmiindung
mit einer Knotenpunktbelastung (Summe aller Zu- bzw. Ausfahrenden) von rund
26.600 Kfz/24 h und einem Guterschwerverkehrsanteil von rund 2 %.
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Durch den mittleren Anschluss der Nordtangente-Ost an die L 560 Haid-und-Neu-StralRe
wird der Knotenpunkt von einer Einmiindung im Planungsfall 1 mit rund 31.300 Kfz/24 h
zu einer Kreuzung mit dann rund 45.700 Kfz/24 h (+ 46 %), der Anteil des Glter-
schwerverkehrs liegt bei rund 4 %.

Im o6stlichen Anschluss der Nordtangente-Ost an die B 10/Elfmorgenbruchstral3e erhoht
sich die Knotenpunktbelastung gegeniber dem Planungsfall 1 von rund 44.600 auf
50.200 Kfz/24 h (+ 13 %), der Anteil des Glterschwerverkehrs liegt dann bei rund 7 %.
Die Belastung des Autobahnanschlusses KA-Nord erhdoht sich gegeniber dem Planungs-
fall 1T marginal um 500 Kfz/24 h auf dann rund 140.700 Kfz/24 h bei einem gleichblei-
benden Giterschwerverkehrsanteil von rund 17 %.
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4. Vergleich mit friiheren Verkehrsuntersuchungen

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Nordtangente-Ost / Autobahnzubringer Nord”
aus dem Jahre 1994 wurden durch das Biro der Gutachter insgesamt 11 mdgliche Vari-
anten einer Nordtangente (NT) untersucht und bewertet. Ausgehend vom Analyse-Nullfall
1990 wurden fir den Prognosehorizont 2000/2005 neben dem Prognose-Nullfall (NT O)
die Planungsfalle NT 1 bis NT 11 bearbeitet, welche sich zum Teil nur in Ausbildungsde-
tails unterscheiden - modelltechnisch berechnet wurden daher nur die Varianten NT 1 bis
NT 4, NT 8 und NT 9. Die Ergebnisse sind in der Verkehrsuntersuchung ,Varianten Nord-
tangente -  Verkehrsprognose  2000/2005“, Schaechterle/Holdschuer/Siebrand,
Ulm/Donau, Juni 1991, zusammenfassend dargestellt /1/, /2/, /3/.

Allen diesen Varianten gemeinsam ist die Unterstellung einer durchgangigen Nordtangente
zwischen der BAB A5 im Osten und der B 10 Rheinbriicke im Westen sowie einem Weg-
fall des BAB A5 Autobahnanschlusses Durlacher Allee (AS 44 ,KA-Durlach”). Damit ist
klar, dass die auf der Grundlage der damaligen Planungsfalle erarbeiteten Wirkungsanaly-
sen nicht ohne weiteres mit der vorliegenden Verkehrsuntersuchung verglichen werden
kénnen. Zum einen wird in der vorliegenden Untersuchung nur der Ostabschnitt der Nord-
tangente unterstellt, West- und Mittelabschnitt bleiben unbericksichtigt. Zum anderen
steht der AS ,KA-Durlach” nicht zur Disposition, sondern ist in allen aktuellen Planungs-
fallen wichtiger Bestandteil des Verkehrsnetzes.

In der zusammenfassenden Empfehlung des Bebauungsplanverfahrens wird die Variante
NT 1 mit einem zweispurigen, planfreien Westabschnitt, einem vierspurigen, plangleichen
(signalgeregelten) Mittelabschnitt und einem vierspurigen, planfreien Ostabschnitt sowie
dem Wegfall des BAB-AS Durlacher Allee als die beste Gesamtlésung fir die Erreichung
der durch die Planung angestrebten Ziele empfohlen.

In weiteren Untersuchungen wird jedoch Uberprift, ob die Empfehlungen fir die Variante
NT 1 auch fir a) weitere Netzergdnzungen sowie b) fir Teilausbaustrecken der Nordtan-
gente gelten. In Abschnitt 5.2.5 wird ein Teilausbau der Nordtangente-Ost zwischen A 5
und Theodor-Heuss-Allee bewertet, welcher in etwa dem vorliegenden Planungsfall 2 ent-
spricht. In Abschnitt 5.2.6 wird ein Teilausbau der Nordtangente-Ost zwischen A 5 und
L 560 untersucht, welche in etwa dem vorliegenden Planungsfall 1 entspricht. Beide Un-
tervarianten bericksichtigen zwar die Beibehaltung des Autobahnanschlusses KA-Durlach,
jedoch noch nicht die (inzwischen realisierten) MalRnahmen des Karlsruher Verkehrsstra-
Bennetzes KriegsstraRe-Ost mit verlangertem Ostring und B 3 Umgehung Wolfartsweier -
die Relativierung ,in etwa” bezieht sich auf diese Netzergdnzungen.

Die Ergebnisse der friiheren Verkehrsuntersuchungen hinsichtlich der Verkehrswerte der
unterstellten MalRnahmen sowie daraus resultierenden Mehr- und Minderbelastungen im
Bestandsstrallennetz werden durch die vorliegende Aktualisierung prinzipiell bestatigt. Ein
Vergleich einzelner Querschnittswerte damals/heute (Anlage 2) macht aufgrund der Tat-
sache, dass das damals unterstellte Verkehrswegenetz nicht dem heute vorhandenen ent-
spricht, keinen Sinn.
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5. Ergebnis der Verkehrsuntersuchung

Die ersten Teilabschnitte einer Umfahrung Hagsfeld mit dem Autobahnanschluss KA-Nord
und Anbindungen an die B 10 und die ElfmorgenbruchstraRe wurden 2007/09 fertig ge-
stellt. Der weitere Ausbau bis zur Haid-und-Neu-Stral3e ist als BundesstralRe innerhalb der
Ortsdurchfahrt in der Baulast der Stadt Karlsruhe vorgesehen - vorerst fir eine zweistrei-
fige StralRe zwischen der Elfmorgenbruchstral3e und der Haid-und-Neu-Stral3e als ,,Umfah-
rung Hagsfeld”. In diesem Zusammenhang sollen die aus den Jahren 1994 und 2005 vor-
liegenden Verkehrsuntersuchungen auf der Basis aktueller Querschnittswerte fir den
Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben und folgende Planféalle untersucht werden:

e Planfall 1: Umfahrung Hagsfeld ,zweistreifige StralRe”

e Planfall 1A: wie Planfall 1, jedoch mit nordlichem Anschluss Technologiepark an
die Umfahrung Hagsfeld/Haid-Neu-Stral3e

e Planfall 2: Bebauungsplan ,vierstreifige Nordtangente-Ost”

Die Bearbeitung erfolgt fiir den normalwerktaglichen Verkehr DTVw im Gesamt- und G-
terschwerverkehr. Als Wesentliche Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung bleiben festzu-
halten:

e Das vorhandene Verkehrsmodell wird flir den Untersuchungsraum Nordtangente-Ost
anhand der von der Stadt Karlsruhe Uberlassenen Querschnittswerte der Jahre 2012
bis 2014 aktualisiert. Die Ergebnisse sind als Analyse-Nullfall 2014 dokumentiert.

e Fir die Verkehrsprognose wird das Planjahr 2030 gewahlt. Im Prognose-Nullfall ist als
relevante ,netzergdnzende” MalRRnahme der durchgangige, 6-streifige Ausbau der A8
zwischen Stuttgart und Karlsruhe berlicksichtigt. An siedlungsstrukturellen Entwick-
lungen werden im Untersuchungsraum GE Stutensee-West, Technologiepark, IKEA-
Neuansiedlung, GroBmarkt und dm-Campus unterstellt.

® Im Prognose-Planfall 1 wird die Umfahrung Hagsfeld zwischen ElfmorgenbruchstralRe
und Haid-und Neu-StralRe mit einem zweistreifigen Ausbauquerschnitt unterstellt - die
Verkehrsbelastung der Umfahrung Hagsfeld wird mit rund 22.200 Kfz/24 h prognosti-
ziert. Verkehrsentlastungen ergeben sich im Wesentlichen auf den parallel zur Umfah-
rung-Hagsfeld gefiihrten StraRenziigen der Briickenstral3e (nérdlich) und der Durlacher
Alle (stidlich) und dem daran angeschlossenen, nachgeordneten StralBennetz. Die Elf-
morgenbruchstraRe wird um rund -2.800 Kfz/24 h entlastet. Deutlichere Entlastungen
sind im Zuge des Ostringes (-5.300 bis -6.200 Kfz/24 h) und Teilen der L 560 (-4.900
Kfz/24 h) zu erwarten. Verkehrszunahmen werden im Wesentlichen in der Zufliihrung
zur Umfahrung Hagsfeld in Teilen der L 560 (stGdwestlich Ostring), im Zuge der
Rintheimer Querallee (+2.800 Kfz/24 h), der Gustav-Heinemann-Allee (+ 1.600
Kfz/24 h) und dem Autobahnanschluss KA-Nord (+5.800 Kfz/24 h) prognostiziert. Im
Zuge der Haid- und Neu-Stral3e heben sich die be- und entlastenden Wirkungen zwi-
schen Hirtenweg und Umfahrung Hagsfeld weitestgehend auf, so dass hier keine nen-
nenswerten Veranderungen zu erwarten sind.
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e Im Prognose-Planfall 1A werden durch den noérdlichen Anschluss des Technologie-
parks (Variante A) auf der Umgehung Hagsfeld im Vergleich zum Planungsfall 1 rund
1.000 Kfz/24 h mehr prognostiziert; der Anschluss selbst erfahrt eine Verkehrsbelas-
tung von bis zu 3.000 Kfz/24 h. Dadurch kénnen im Wesentlichen die Haid-und-Neu-
StralRe (zwischen Umfahrung Hagsfeld und Rintheimer Querallee) sowie die &stliche
Rintheimer Querallee und die stdlichen Zufahrten des Technologieparks entlastet wer-
den.

e Im Prognose-Planfall 2 wird die Nordtangente-Ost zwischen Elfmorgenbruchstrale und
Theodor-Heuss-Alle mit einem vierstreifigen Ausbauquerschnitt unterstellt - die Ver-
kehrsbelastung der Nordtangente-Ost wird im Abschnitt zwischen Elfmorgenbruch-
stralRe und Haid-und Neu-StraRe mit rund 30.800 Kfz/24 h und im weiteren Verlauf
zur Theodor-Heuss-Alle mit rund 18.500 Kfz/24 h prognostiziert. Verkehrsentlastun-
gen ergeben sich im Wesentlichen auf den parallel zur Nordtangente-Ost gefihrten
StralBenziigen der BrickenstralRe, Durlacher Alle, L 604 T.-Heuss-Allee und Teilen des
Adenauerrings (zwischen Durlacher und T-Heuss-Allee) und dem daran angeschlosse-
nen, nachgeordneten StralRennetz. Die ElfmorgenbruchstraRe wird um rund -1.600
Kfz/24 h entlastet. Deutlichere Entlastungen sind auch hier im Zuge des Ostringes
(-6.100 bis -7.600 Kfz/24 h) und Teilen der L 560 (-4.500 Kfz/24 h) zu erwarten. Im
Falle einer Durchbindung bis zur T-Heuss-Allee kommt es auch zu Entlastungen im Zu-
ge der Rintheimer Querallee (-5.400 Kfz/24 h) und der Breslauer StraRe (-2.300
Kfz/24 h). Verkehrszunahmen werden im Wesentlichen in der Zufiihrung zur Nordtan-
gente-Ost in Teilen der L 560 (sidwestlich des Ostringes mit bis zu +2.000 Kfz/24
h), im Zuge der T-Heuss-Allee und dem Autobahnanschluss KA-Nord (+6.900 Kfz/24
h) prognostiziert.

e Die Ergebnisse friherer Verkehrsuntersuchungen hinsichtlich der Verkehrswerte der
unterstellten MalRnahmen sowie daraus resultierenden Mehr- und Minderbelastungen
im Bestandsstraliennetz werden durch die vorliegende Aktualisierung prinzipiell besta-
tigt. Ein Vergleich einzelner Querschnittswerte damals/heute erscheint aufgrund der
Tatsache, dass das damals unterstellte Verkehrswegenetz nicht dem heute vorhande-
nen entspricht (damals unterstellt: Entfall des BAB A5 Autobahnanschlusses Durlacher
Allee, noch keine KriegsstraRe-Ost mit verlangertem Ostring und keine B 3 Umgehung
Wolfartsweier) wenig hilfreich.
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Verkehrsanalyse 2014

Analyse-Nullfall - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Tsd. Kfz/24h]

Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Analyse-Nullfall - Vergleich Modellbelastungen mit Zahlwerten Gesamtverkehr [Zahlwert = Index 100]

Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Analyse-Nullfall - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Prognose-Nullfall - Verkehrsbelastungen Guterschwerverkehr [Tsd. Lkw>3,5t + Lz/24h]
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Verkehrsuntersuchung Karlsruhe "Umfahrung Hagsfeld" und "Nordtangente-Ost”

Verkehrsbelastungen an ausgesuchten Querschnitten

Gesamtverkehr in Kfz/24 h

Nr. |Strecke Querschnitt ANF 2014 PNF 2030 Planungsfall 1 Planungsfall 1A Planungsfall 2
Kfz/24 h Kfz/24 h| A(Kfz) ANF Kfz/24 h| A(Kfz) PNF Kfz/24 h| A(Kfz) PNF Kfz/24 h| A(Kfz) PNF
1 |Beuthener Str. Hoéhe Bahnlinie 9.800( 10.500 700 9.400 -1.100 9.300 -1.200 8.300 -2.200
2 |Brickenstralde ostl. Ruschgraben 10.600 11.700 1.100 8.500 -3.200 8.400 -3.300 7.200 -4.500
3 |Herdweg westl. Am Storrenacker 10.100| 11.200 1.100f 10.700 -500] 10.600 -600] 10.100 -1.100
4 |Karlsruher Str. sudl. Briickenstral3e 3.600 4.100 500 1.700 -2.400 1.700 -2.400 1.600 -2.500
5 |AS 43 KA-Nord AS ElfmorgenbruchstralRe 22.700( 24.600 1.900( 30.500 5.900| 30.100 5.500| 31.500 6.900
6 |Elfmorgenbruchstrae |stdl. AS KA-Nord 14.600| 16.800 2.200| 14.500 -2.300| 15.000 -1.800| 15.200 -1.600
7 |Ostring nordl. Rintheimer Str. 17.900| 19.800 1.900f 13.700 -6.100] 13.100 -6.700| 12.300 -7.500
8 |Haid-und-Neu-StraBe |nw. Ostring 22.000( 26.000 4.000f 21.100 -4.900| 21.100 -4.900| 21.500 -4.500
9 |Haid-und-Neu-StraBe |nw. Hirtenweg 17.200| 18.000 800 17.900 -100] 16.900 -1.100| 18.400 400
10 |G.-Heinemann-Allee noérdl. Am Sportpark 16.000| 16.200 200| 17.800 1.600[ 18.100 1.900f 18.100 1.900
11 |Th.-Heuss-Allee sudl. L 604 11.400| 13.500 2.100| 14.300 800 14.100 600| 13.900 400
12 |Rintheimer Querallee |Hohe KIT 9.600( 11.200 1.600[ 14.000 2.800| 14.400 3.200 5.800 -5.400
13 |Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2 22.200| 22.200| 23.200| 23.200| 30.800| 30.800
14 |Nordtangente Ost PF 2 18.500 18.500

Zeichenerklarung:

Streckenabschnitt nicht vorhanden

Ulm, 12.08.2016

T-T abejuy



Verkehrsuntersuchung Karlsruhe "Umfahrung Hagsfeld" und "Nordtangente-Ost”

Verkehrsbelastungen an ausgesuchten Querschnitten

Guterschwerverkehr in Lkw > 3,5t +Lz/24 h

Nr. |Strecke Querschnitt ANF 2014 PNF 2030 Planungsfall 1 Planungsfall 1A Planungsfall 2
GSV/24 h| GSV/24 h|A(GSV) ANF| GSV/24 h| A(GSV) PNF| GSV/24 h| A(GSV) PNF| GSV/24 h| A(GSV) PNF
1 |Beuthener Str. Héhe Bahnlinie 300 400 100 200 -200 200 -200 200 -200
2 |Brickenstralde ostl. Ruschgraben 300 400 100 200 -200 200 -200 100 -300
3 |Herdweg westl. Am Storrenacker 200 300 100 100 -200 100 -200 100 -200
4 |Karlsruher Str. sudl. BriickenstraRe 100 -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/-
5 |AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstral3e 1.900 2.100 200 2.600 500 2.600 500 2.700 600
6 |ElfmorgenbruchstralRe |sidl. AS KA-Nord 900 1.100 200 800 -300 800 -300 800 -300
7 |Ostring nordl. Rintheimer Str. 700 800 100 300 -500 300 -500 300 -500
8 |Haid-und-Neu-StraBe |nw. Ostring 600 700 100 300 -400 300 -400 300 -400
9 |Haid-und-Neu-Strale |nw. Hirtenweg 500 600 100 600 0 600 0 400 -200
10 |G.-Heinemann-Allee nordl. Am Sportpark 500 500 0 1.000 500 1.000 500 1.000 500
11 |Th.-Heuss-Allee sadl. L 604 100 -/- -/- -/- -/- -/- -/- 100 -/-
12 |Rintheimer Querallee Hoéhe KIT 100 100 0 300 200 300 200 -/- -/-
13 |[Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2 1.400 1.400 1.400 1.400 1.700 1.700
14 |Nordtangente Ost PF 2 500 500

Zeichenerklarung:

Streckenabschnitt nicht vorhanden

Ulm, 12.08.2016

Z-T abejuy



Verkehrsuntersuchung Karlsruhe "Umfahrung Hagsfeld” und "Nordtangente-Ost"

Verkehrsbelastungen (Kfz/24 h) an ausgesuchten Querschnitten

im Vergleich zur Verkehrsuntersuchung Karlsruhe, Varianten Nordtangente - Verkehrsprognose 2000/05 vom Juni 1991

Nr. |Strecke Querschnitt ANF 1990 ANF 2014 (neu) PF NTO PNF 2030 (neu) PF NT 1

Kfz/24 h Kfz/24 h| A(Kfz) ANF'90 Kfz/24 h Kfz/24 h| A(Kfz) PF NTO Kfz/24 h
1 |Beuthener Str. Hohe Bahnlinie 4.200 9.800 5.600 5.200 10.500 5.300 3.500
2 |Brickenstral3e Ostl. Ruschgraben 13.100 10.600 -2.500 15.200 11.700 -3.500 9.400
3 |Herdweg westl. Am Storrenacker 14.000 10.100 -3.900 15.500 11.200 -4.300 7.600
4 |Karlsruher Str. sudl. BriickenstralRe 5.100 3.600 -1.500 5.100 4.100 -1.000 2.600
5 |AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstral3e 22.700 -/- 24.600 -/- 51.100
6 |ElfmorgenbruchstraBe |[stdl. AS KA-Nord 12.800 14.600 1.800 13.900 16.800 2.900 12.000
7 |Ostring nordl. Rintheimer Str. -/- 17.900 -/- -/- 19.800 -/- -/-
8 |Haid-und-Neu-StraRe |[nw. Ostring -/- 22.000 -/- -/- 26.000 -/- -/-
9 |Haid-und-Neu-StralRe |nw. Hirtenweg 20.400 17.200 -3.200 22.500 18.000 -4.500 13.400
10 |G.-Heinemann-Allee nordl. Am Sportpark 14.500 16.000 1.500 16.400 16.200 -200 16.800
11 |Th.-Heuss-Allee sudl. L 604 10.400 11.400 1.000 12.500 13.500 1.000 13.500
12 |Rintheimer Querallee |HG6he KIT 6.100 9.600 3.500 6.500 11.200 4.700 5.200
13 |Umfahrung Hagsfeld |PF 1/1A, PF 2 39.300
14 |Nordtangente Ost PF 2 29.300

Zeichenerklarung:

Streckenabschnitt nicht vorhander

Ulm, 12.08.2016

Z abejuy
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