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Einleitung Einleitung Einleitung Einleitung ––––    AufgabeAufgabeAufgabeAufgabe    

Im Jahr 2007/2009 wurden vom Bund die ersten Teilabschnitte einer Umfahrung Hags-

feld mit dem Autobahnanschluss Karlsruhe-Nord und Anbindungen an die B 10 und die 

Elfmorgenbruchstraße fertig gestellt. Der weitere Ausbau bis zur Haid-und-Neu-Straße ist 

als Bundesstraße innerhalb der Ortsdurchfahrt in der Baulast der Stadt Karlsruhe vorgese-

hen. 

Der Gemeinderat der Stadt Karlsruhe hat sich im April 2014 für die Fortführung der Pla-

nung, vorerst für eine zweistreifige Straße zwischen der Elfmorgenbruchstraße und der 

Haid-und-Neu-Straße als „Umfahrung Hagsfeld“ ausgesprochen. In diesem Zusammen-

hang sollen die aus den Jahren 1994 und 2005 vorliegenden Verkehrsuntersuchungen auf 

der Basis neuerer Querschnittswerte fortgeschrieben werden. 

Im Januar 2016 hat der Gemeinderat der Stadt Karlsruhe beschlossen ein Planfeststel-

lungsverfahren für die Südumfahrung Hagsfeld vorzubereiten, wofür die vorliegende Ver-

kehrsuntersuchung als Grundlage (Lärmgutachten, Leistungsfähigkeitsnachweis, etc.) die-

nen soll. 

Der Untersuchungsraum, für den die Fortschreibung durchgeführt werden soll, wird von 

der BAB A 5 in Nord-Süd-Richtung durchquert und umfasst in etwa die Karlsruher Stadt-

teile Oststadt, Hagsfeld und Durchlach. Die Bearbeitung erfolgt als Fortschreibung der 

„Verkehrsuntersuchung Karlsruhe - Nordtangente, Ausbaustufe Nordtangente-Ost bis 

Haid-und-Neu-Straße“, durchgeführt im Auftrag des Stadtplanungsamtes Karlsruhe, Mo-

dus Consult Ulm GmbH vom 26.10.2005 /1/. Diese Verkehrsuntersuchung basiert auf der 

„Verkehrsuntersuchung Karlsruhe, Nordtangente Ost - Planungsfälle“, durchgeführt im 

Auftrag der Stadt Karlsruhe, Schaechterle/Siebrand vom März 1994 /2/. 

Im vorliegenden Bericht werden die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung 

zusammengestellt und dem Auftraggeber als Grundlage für die weiteren Planungen zur 

Verfügung gestellt. 

 

Ulm, 12. August 2016 

 
Claus Kiener 
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1.1.1.1. AAAAnalysenalysenalysenalyse----Nullfall 201Nullfall 201Nullfall 201Nullfall 2014444    

Die aus den bisher durchgeführten Verkehrsuntersuchungen vorliegenden Fahrtenmatrizen 

des Gesamtverkehrs und des Güterschwerverkehrs für Durchgangs-, Quell-/Ziel- und Bin-

nenverkehrsfahrten werden mit Hilfe von Verkehrsmodellen auf das heute bestehende 

Straßennetz umgelegt und dabei der aktuelle Verkehrszustand nachvollzogen. Für die Ak-

tualisierung des Straßennetzes und die Kalibrierung der Verkehrsmatrix werden die von 

der Stadt Karlsruhe zur Verfügung gestellten, nachstehend aufgelisteten Angaben zum 

Verkehrsaufkommen (ab 2012) berücksichtigt: 

 Zähldaten Stadt Karlsruhe 

 Lärmaktionsplan Stadt Karlsruhe, Belastungsplan für die Lärmkartierung 2014 

 Zähldaten der Straßenverkehrszentrale Baden-Württemberg 

Für die Berechnung wird im Wesentlichen das im abgegrenzten Untersuchungsgebiet vor-

handene übergeordnete Hauptverkehrsstraßennetz mit den klassifizierten Straßen sowie 

den städtischen Hauptverkehrsstraßen berücksichtigt. Darüber hinaus wird das nachge-

ordnete Erschließungsstraßennetz nur soweit es für die Verkehrsverteilung (Anbindung 

der Verkehrszellen) notwendig ist mit einbezogen. Die für diese nachgeordneten Erschlie-

ßungsstraßen angegebenen Belastungszahlen sind daher zu relativieren (keine exakten 

Angaben; gleiches gilt auch für die Planungsfälle). 

Das Ergebnis des berechneten Analyse-Nullfalls 2014 ist für den werktäglichen Verkehr 

(ca. DTVW) in PlanPlanPlanPlan    1111----1111 als Gesamtverkehrsbelastung in Kfz/24 h sowie in PlanPlanPlanPlan    1111----2222 als 

Anteil des Güterschwerverkehrs in Lkw>3,5 t + Lz/24 h dargestellt. PlanPlanPlanPlan    1111----3333 zeigt den 

Vergleich der berechneten Modellbelastungen mit den zu Grunde gelegten Querschnitts-

werten (= 100 %). 

Für einen Vergleich der wesentlichen Querschnittsbelastungen im Untersuchungsgebiet 

werden die nachfolgend beschriebenen Streckenabschnitte herangezogen: 

Nr. Strecke Querschnitt ANF 2014ANF 2014ANF 2014ANF 2014    
      Kfz/24 h GSV/24 h anteilig 

1 Beuthener Str. Höhe Bahnlinie 9.800 300 3% 
2 Brückenstraße östl. Ruschgraben 10.600 300 3% 
3 Herdweg westl. Am Storrenacker 10.100 200 2% 
4 Karlsruher Str. südl. Brückenstraße 3.600 100 3% 
5 AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstraße 22.700 1.900 8% 
6 Elfmorgenbruchstraße südl. AS KA-Nord 14.600 900 6% 
7 Ostring nördl. Rintheimer Str. 17.900 700 4% 
8 Haid-und-Neu-Straße nw. Ostring 22.000 600 3% 
9 Haid-und-Neu-Straße nw. Hirtenweg 17.200 500 3% 
10 G.-Heinemann-Allee nördl. Am Sportpark 16.000 500 3% 
11 Th.-Heuss-Allee südl. L 604 11.400 100 1% 
12 Rintheimer Querallee Höhe KIT 9.600 100 1% 
13 Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2       
14 Nordtangente Ost PF 2       
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Die auf der beschriebenen Datengrundlage erarbeitete Verkehrsanalyse 2014 ist auch für 

das Jahr 2016 als gültig anzusehen. 

 

Abbildung Abbildung Abbildung Abbildung 1111: : : : Vergleichsquerschnitte 

 

Eine Zusammenstellung der Vergleichsquerschnitte für alle bearbeiteten Null- und Planfälle 

ist in Anlage Anlage Anlage Anlage 1111----1111 für den Gesamtverkehr in Kfz/24 h und in Anlage Anlage Anlage Anlage 1111----2222 für den Anteil des 

Güterschwerverkehrs in Lkw>3,5 t + Lz/24 h dokumentiert. 

In den anschließenden Plänen 1Plänen 1Plänen 1Plänen 1----4 bis 14 bis 14 bis 14 bis 1----7777    sind die Knoteninnenfrequenzen der wesentli-

chen Anschlussknotenpunkte jeweils für den Gesamtverkehr in Kfz/24 h sowie für den 

Anteil des Güterschwerverkehrs in Lkw>3,5 t + Lz/24 h dargestellt. Daraus können die 

Verkehrsverteilung im Knotenpunkt sowie die Knotenpunktbelastungen (Summe aller Zu-

fahrenden Kfz) abgelesen werden. 
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2.2.2.2. PrognosePrognosePrognosePrognose----Nullfall 2030Nullfall 2030Nullfall 2030Nullfall 2030    
 

Aufgabe der Verkehrsprognose ist es, unter Einbeziehung der vorgegebenen Entwicklun-

gen die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im vorhandenen Straßennetz oder für Netz-

ergänzungen zu berechnen, um Datenmaterial für eine verkehrliche Beurteilung von Pla-

nungsmaßnahmen zu erhalten. Als Prognoseziel wird entsprechend der Aufgabenstellung 

das Planjahr 2030 gewählt, d. h. die Verkehrsentwicklung wird für einen Zeitraum von 

rund 15 bis 20 Jahren bestimmt. 

 

Im Prognose-Nullfall 2030 ist gegenüber dem Bestandsnetz als einzige „netzergänzende“ 

Maßnahme der durchgängige, 6-streifige Ausbau der BAB A8 zwischen Stuttgart und 

Karlsruhe berücksichtigt. 

 

In Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt Karlsruhe werden im Prognose-Nullfall 2030 

folgende siedlungsstrukturelle Entwicklungen unterstellt: 

 GE Stutensee-West;  

 Technologiepark, zu 100 % bebaut; 

 IKEA-Neuansiedlung /4/, die am Standort vorhandene Bebauung entfällt; 

 Großmarkt mit rund 600 zusätzlichen Fahrten im Quellverkehr und 

 dm-Campus mit 1.625 zusätzlichen Fahrten im Quellverkehr. 

 

Neben den aufgezählten siedlungsstruktruellen Prognoseansätzen werden folgende, all-

gemeine Verkehrsentwicklungen bis 2030 unterstellt: 

 Verkehrsbezirke Stadt Karlsruhe, Binnenverkehr: 

Personenverkehr +2 %, Schwerverkehr +4 %, nach PTV 2008; 

 Verkehrsbezirke Stadt Karlsruhe, Quell-/Zielverkehr, 

Personenverkehr +2 %, Schwerverkehr +4 %, nach PTV 2008;  

 alle übrigen Verkehrsbezirke: 

Personenverkehr +11 %, Schwerverkehr +17 %, nach VEP BW 2012-2030. 

 

In der Verkehrsprognose werden die derzeit bekannten maßgebenden Einflussgrößen be-

rücksichtigt. Gegebenenfalls zu erwartende Auswirkungen etwa aus Benzinpreiserhöhun-

gen, der Ölreserven u. a. können im Hinblick auf die Schwankungsbreiten der Prognose 

diskutiert werden, sind aber nicht Bestandteil der Verkehrsprognose. 

 

Da die aktuelle Verkehrsentwicklungsplanung Karlsruhe einen Rückgang des städtischen 

Kfz-Verkehrs prognostiziert, sind die hier gewählten Prognoseansätze als „Worst-Case-

Szenario“ zu verstehen.   
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3.3.3.3. Planungsfälle Planungsfälle Planungsfälle Planungsfälle ––––    WirkungsanalysenWirkungsanalysenWirkungsanalysenWirkungsanalysen    

Die prognostizierten Verkehrsbeziehungen – Verkehrsmatrix 2030 – werden auf das vor-

handene Straßennetz und auf die zu untersuchenden Planungsfälle unter Einsatz der EDV 

umgelegt. Daraus resultieren die Belastungspläne (Kfz/24 h) mit den künftig zu erwarten-

den Verkehrsmengen im Hauptverkehrsstraßennetz. Die ermittelten Verkehrsbelastungen 

stellen den werktäglichen 24-Stunden-Tagesverkehr DTV(W) dar. 

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen auf das derzeit 

vorhandene Straßennetz (Prognose-Nullfall) wird als Bezugsfall für die zu bewertenden  

Planungsfälle herangezogen. In den Prognose-Planfällen (Planungsfälle) gilt es nachzuwei-

sen, in wie weit zur Diskussion stehende Maßnahmen zu verkehrlichen Veränderungen im 

Untersuchungsraum beitragen. Da sowohl im Bezugsfall als auch in den Planungsfällen 

dieselbe Prognose-Verkehrsmatrix verwendet wird, können durch Darstellung der Diffe-

renzen1 die verkehrlichen Wirkungen (Verlagerungen, Belastungen/Entlastungen) direkt 

verdeutlicht werden.  

 

3.13.13.13.1 PrognosePrognosePrognosePrognose----Nullfall (Bezugsfall)Nullfall (Bezugsfall)Nullfall (Bezugsfall)Nullfall (Bezugsfall)    

Das im Prognose-Nullfall 2030 unterstellte Straßennetz entspricht dem Bestandstraßen-

netz des Analyse-Nullfall 2014. 

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen ist in Plan 2Plan 2Plan 2Plan 2----1 1 1 1 als 

Straßenbelastung für den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Plan 2Plan 2Plan 2Plan 2----2222 als Anteil des Güter-

schwerverkehrs (Lkw > 3,5 t + Lz/24 h) dargestellt. In Plan 2Plan 2Plan 2Plan 2----3333 sind die zu erwartenden 

Veränderungen gegenüber dem Analyse-Nullfall 2014 aufgezeigt.  

Für die im Untersuchungsgebiet definierten Vergleichsquerschnitte ergeben sich gegen-

über dem Analyse-Nullfall 2014 folgende Verkehrsbelastungen bzw. Veränderungen: 

Nr. Strecke Querschnitt

Kfz/24 h ∆(Kfz) ANF GSV/24 h GSV (ant.) ∆(GSV) ANF

1 Beuthener Str. Höhe Bahnlinie 10.500 700 400 4% 100

2 Brückenstraße östl. Ruschgraben 11.700 1.100 400 3% 100

3 Herdweg westl. Am Storrenacker 11.200 1.100 300 3% 100

4 Karlsruher Str. südl. Brückenstraße 4.100 500 -/- -/- -/-

5 AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstraße 24.600 1.900 2.100 9% 200

6 Elfmorgenbruchstraße südl. AS KA-Nord 16.800 2.200 1.100 7% 200

7 Ostring nördl. Rintheimer Str. 19.800 1.900 800 4% 100

8 Haid-und-Neu-Straße nw. Ostring 26.000 4.000 700 3% 100

9 Haid-und-Neu-Straße nw. Hirtenweg 18.000 800 600 3% 100

10 G.-Heinemann-Allee nördl. Am Sportpark 16.200 200 500 3% 0

11 Th.-Heuss-Allee südl. L 604 13.500 2.100 -/- -/- -/-

12 Rintheimer Querallee Höhe KIT 11.200 1.600 100 1% 0

13 Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2

14 Nordtangente Ost PF 2

PNF 2030

 

                                        
1 Anmerkung: Die Differenzen werden von den exakten Zahlen gebildet. Infolge der EDV-Rundungen können 

Abweichungen bis zu 200 Kfz/24 h eintreten. 
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Für die wesentlichen Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet sind die prognostizierten 

Verkehrsverteilungen im Knoten (Knoteninnenfrequenzen) in den PlPlPlPläääänen 2nen 2nen 2nen 2----4 4 4 4 bis    2222----7777 für 

Gesamt- und Güterschwerverkehr (jeweils Zufahrende) abgebildet.   

Insgesamt ist durch die für den Prognosehorizont 2030 unterstellten Entwicklungen mit 

einer Zunahme der Verkehrsbelastung im Untersuchungsraum zu rechnen, welche sich je 

nach Bedeutung der einzelnen Straßenachsen in unterschiedlicher Ausprägung ergibt. 

Der Prognose-Nullfall wird als Bezugsfall für die Bewertung der verkehrlichen Wirkungen 

der in den folgenden Planungsfällen unterstellten Maßnahmen herangezogen. 

 

3.23.23.23.2 PlanungsfallPlanungsfallPlanungsfallPlanungsfall    1111    

Im Planungsfall 1 wird als einzige netzergänzende Maßnahme die Umfahrung Hagsfeld als 

„zweistreifige Straße“ zwischen der Elfmorgenbruchstraße im Osten und der Haid-und-

Neu-Straße im Westen unterstellt: 

 Umfahrung Hagsfeld „zweistreifige Straße“ 

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen ist in Plan Plan Plan Plan 3333----1 1 1 1 als 

Straßenbelastung für den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Plan Plan Plan Plan 3333----2222 als Anteil des Güter-

schwerverkehrs (Lkw > 3,5 t + Lz/24 h) dargestellt. In Plan Plan Plan Plan 3333----3333 sind die zu erwartenden 

Veränderungen gegenüber dem Prognose-Nullfall 2030 aufgezeigt.  

Für die im Untersuchungsgebiet definierten Vergleichsquerschnitte ergeben sich gegen-

über dem Bezugsfall folgende Verkehrsbelastungen bzw. Veränderungen: 

Nr. Strecke Querschnitt

Kfz/24 h ∆(Kfz) PNF GSV/24 h GSV (ant.) ∆(GSV) PNF

1 Beuthener Str. Höhe Bahnlinie 9.400 -1.100 200 2% -200

2 Brückenstraße östl. Ruschgraben 8.500 -3.200 200 2% -200

3 Herdweg westl. Am Storrenacker 10.700 -500 100 1% -200

4 Karlsruher Str. südl. Brückenstraße 1.700 -2.400 -/- -/- -/-

5 AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstraße 30.500 5.900 2.600 9% 500

6 Elfmorgenbruchstraße südl. AS KA-Nord 14.500 -2.300 800 6% -300

7 Ostring nördl. Rintheimer Str. 13.700 -6.100 300 2% -500

8 Haid-und-Neu-Straße nw. Ostring 21.100 -4.900 300 1% -400

9 Haid-und-Neu-Straße nw. Hirtenweg 17.900 -100 600 3% 0

10 G.-Heinemann-Allee nördl. Am Sportpark 17.800 1.600 1.000 6% 500

11 Th.-Heuss-Allee südl. L 604 14.300 800 -/- -/- -/-

12 Rintheimer Querallee Höhe KIT 14.000 2.800 300 2% 200

13 Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2 22.200 22.200 1.400 6% 1.400

14 Nordtangente Ost PF 2

Planungsfall 1

 

Für die Umfahrung Hagsfeld wird in diesem Szenario eine Verkehrsbelastung von rund 

22.200 Kfz/24 h mit einem Güterschwerverkehrsanteil von 6 % prognostiziert. 

Dadurch kommt es im Wesentlichen zu Entlastungen im Zuge der Elfmorgenbruchstraße, 

des Ostrings, der Haid-und-Neu-Straße (im Abschnitt zwischen Ostring und Rintheimer 

Querallee), der Karlsruher Straße in Hagsfeld sowie im Zuge von Beuthener Stra-

ße/Schwetzinger Str./Brückenstraße nördlich von Hagsfeld. 

Durch die Umfahrung Hagsfeld werden im Wesentlichen sowohl die BAB A5 südlich der 

Anschlussstelle (43) KA-Nord als auch die B 10 westlich der BAB A5 mehr belastet. Auch 
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für die Haid-und-Neu-Straße (im Abschnitt zwischen Umfahrung Hagsfeld und Karlsruher 

Str.) und die Rintheimer Querallee werden Zunahmen prognostiziert. 

Wie sich die Verkehrsmengen auf der Umfahrung Hagsfeld zusammensetzen kann aus der 

Stromverfolgung (im Querschnitt = 100 % der Verkehrsbelastung) in Plan 3Plan 3Plan 3Plan 3----4444 nachvoll-

zogen werden. 

Für die wesentlichen Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet sind die prognostizierten 

Verkehrsverteilungen im Knoten (Knoteninnenfrequenzen) in den Plänen Plänen Plänen Plänen 3333----5555    bis    3333----8888 für 

Gesamt- und Güterschwerverkehr (jeweils Zufahrende) abgebildet. 

Durch den westlichen Anschluss der Umfahrung Hagsfeld an die L 560 Haid-und-Neu-

Straße entsteht zwischen der Rintheimer Querallee und Am Sportpark eine neue Einmün-

dung mit einer Knotenpunktbelastung (Summe aller Zu- bzw. Ausfahrenden) von rund 

31.300 Kfz/24 h und einem Güterschwerverkehrsanteil von rund 5 %. 

Im östlichen Anschluss der Umfahrung Hagsfeld an die B 10/Elfmorgenbruchstraße wird 

der Knotenpunkt von einer Einmündung im Bestand mit rund 33.500 Kfz/24 h zu einer 

Kreuzung mit dann rund 44.600 Kfz/24 h (+ 33 %), der Anteil des Güterschwerverkehrs 

bleibt bei rund 8 %. Die Belastung des Autobahnanschlusses KA-Nord erhöht sich von 

135.600 auf 140.200 Kfz/24 h (+ 3 %) bei einem gleichbleibenden Güterschwerver-

kehrsanteil von rund 17 %. 

 

3.33.33.33.3 PlanungsfallPlanungsfallPlanungsfallPlanungsfall    1A1A1A1A    

Im Planungsfall 1A wird als weitere netzergänzende Maßnahme ein nördlicher Anschluss 

des Technologieparks /5/ in etwa in Verlängerung der Albert-Nestler-Straße bis zum An-

schluss der Umfahrung Hagsfeld an die Haid-und-Neu-Straße unterstellt: 

 Umfahrung Hagsfeld „zweistreifige Straße“  

 Nördlicher Anschluss Technologiepark an die Umfahrung Hagsfeld/Haid-Neu-Straße 

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen ist in Plan Plan Plan Plan 4444----1 1 1 1 als 

Straßenbelastung für den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Plan Plan Plan Plan 4444----2222 als Anteil des Güter-

schwerverkehrs (Lkw > 3,5 t + Lz/24 h) dargestellt. In Plan Plan Plan Plan 4444----3333 sind die zu erwartenden 

Veränderungen gegenüber dem Prognose-Nullfall 2030 und in Plan Plan Plan Plan 4444----4444 gegenüber dem 

Planungsfall 1 aufgezeigt.  

Durch den nördlichen Anschluss des Technologieparks werden auf der Umgehung Hags-

feld im Vergleich zum Planungsfall 1 rund 1.000 Kfz/24 h mehr prognostiziert; der An-

schluss selbst erfährt eine Verkehrsbelastung von bis zu 3.000 Kfz/24 h. Dadurch können 

im Wesentlichen die Haid-und-Neu-Straße (im Abschnitt zwischen Umfahrung Hagsfeld 

und Rintheimer Querallee) sowie die östliche Rintheimer Querallee und die südlichen Zu-

fahrten des Technologieparks entlastet werden. 
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Für die im Untersuchungsgebiet definierten Vergleichsquerschnitte ergeben sich gegen-

über dem Bezugsfall folgende Verkehrsbelastungen bzw. Veränderungen: 

Nr. Strecke Querschnitt

Kfz/24 h ∆(Kfz) PNF GSV/24 h GSV (ant.) ∆(GSV) PNF

1 Beuthener Str. Höhe Bahnlinie 9.300 -1.200 200 2% -200

2 Brückenstraße östl. Ruschgraben 8.400 -3.300 200 2% -200

3 Herdweg westl. Am Storrenacker 10.600 -600 100 1% -200

4 Karlsruher Str. südl. Brückenstraße 1.700 -2.400 -/- -/- -/-

5 AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstraße 30.100 5.500 2.600 9% 500

6 Elfmorgenbruchstraße südl. AS KA-Nord 15.000 -1.800 800 5% -300

7 Ostring nördl. Rintheimer Str. 13.100 -6.700 300 2% -500

8 Haid-und-Neu-Straße nw. Ostring 21.100 -4.900 300 1% -400

9 Haid-und-Neu-Straße nw. Hirtenweg 16.900 -1.100 600 4% 0

10 G.-Heinemann-Allee nördl. Am Sportpark 18.100 1.900 1.000 6% 500

11 Th.-Heuss-Allee südl. L 604 14.100 600 -/- -/- -/-

12 Rintheimer Querallee Höhe KIT 14.400 3.200 300 2% 200

13 Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2 23.200 23.200 1.400 6% 1.400

14 Nordtangente Ost PF 2

Planungsfall 1A

 

Wie sich in diesem Planungsfall die Verkehrsmengen auf der Umfahrung Hagsfeld zusam-

mensetzen kann aus der Stromverfolgung (im Querschnitt = 100 % der Verkehrsbelas-

tung) in Plan Plan Plan Plan 4444----5555 nachvollzogen werden. 

Für die wesentlichen Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet sind die prognostizierten 

Verkehrsverteilungen im Knoten (Knoteninnenfrequenzen) in den Plänen Plänen Plänen Plänen 4444----6666    bis    4444----9999 für 

Gesamt- und Güterschwerverkehr (jeweils Zufahrende) abgebildet. 

Durch den nördlichen Anschluss des Technologieparks erhöht sich das Verkehrsaufkom-

men am westlichen Anschluss der Umfahrung Hagsfeld an die L 560 Haid-und-Neu-Straße 

gegenüber dem Planungsfall 1 auf rund 33.500 Kfz/24 h bei einem Güterschwerverkehrs-

anteil von rund 5 %. 

 

3.43.43.43.4 PlanungsfallPlanungsfallPlanungsfallPlanungsfall    2222    

Im Planungsfall 2 wird als netzergänzende Maßnahme der Ausbau und die Weiterführung 

der Umfahrung Hagsfeld als „vierstreifige“ Nordtangente-Ost (Bebauungsplan) zwischen 

der Elfmorgenbruchstraße im Osten, einer Anbindung der Haid-und-Neu-Straße und Wei-

terführung bis zur Theodor-Heuss-Allee im Westen unterstellt: 

 Bebauungsplan „vierstreifige Nordtangente-Ost“ 

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen ist in Plan Plan Plan Plan 5555----1 1 1 1 als 

Straßenbelastung für den Gesamtverkehr (Kfz/24 h) und in Plan Plan Plan Plan 5555----2222 als Anteil des Güter-

schwerverkehrs (Lkw > 3,5 t + Lz/24 h) dargestellt. In Plan Plan Plan Plan 5555----3333 sind die zu erwartenden 

Veränderungen gegenüber dem Prognose-Nullfall 2030 und in Plan Plan Plan Plan 5555----4444 gegenüber dem 

Planungsfall 1 aufgezeigt.  
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Für die im Untersuchungsgebiet definierten Vergleichsquerschnitte ergeben sich gegen-

über dem Bezugsfall folgende Verkehrsbelastungen bzw. Veränderungen: 

Nr. Strecke Querschnitt

Kfz/24 h ∆(Kfz) PNF GSV/24 h GSV (ant.) ∆(GSV) PNF

1 Beuthener Str. Höhe Bahnlinie 8.300 -2.200 200 2% -200

2 Brückenstraße östl. Ruschgraben 7.200 -4.500 100 1% -300

3 Herdweg westl. Am Storrenacker 10.100 -1.100 100 1% -200

4 Karlsruher Str. südl. Brückenstraße 1.600 -2.500 -/- -/- -/-

5 AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstraße 31.500 6.900 2.700 9% 600

6 Elfmorgenbruchstraße südl. AS KA-Nord 15.200 -1.600 800 5% -300

7 Ostring nördl. Rintheimer Str. 12.300 -7.500 300 2% -500

8 Haid-und-Neu-Straße nw. Ostring 21.500 -4.500 300 1% -400

9 Haid-und-Neu-Straße nw. Hirtenweg 18.400 400 400 2% -200

10 G.-Heinemann-Allee nördl. Am Sportpark 18.100 1.900 1.000 6% 500

11 Th.-Heuss-Allee südl. L 604 13.900 400 100 1% -/-

12 Rintheimer Querallee Höhe KIT 5.800 -5.400 -/- -/- -/-

13 Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2 30.800 30.800 1.700 6% 1.700

14 Nordtangente Ost PF 2 18.500 18.500 500 3% 500

Planungsfall 2

 

Für die Nordtangente-Ost wird in diesem Szenario im westlichen Abschnitt zwischen Elf-

morgenbruchstraße und Haid-und-Neu-Straße eine Verkehrsbelastung von rund 

30.800 Kfz/24 h mit einem Güterschwerverkehrsanteil von 6 % und im östlichen Ab-

schnitt zwischen Haid-und-Neu-Straße und Theodor-Heuss-Allee von rund 

18.500 Kfz/24 h mit einem Güterschwerverkehrsanteil von 3 % prognostiziert. 

Dadurch kommt es im Wesentlichen zu Entlastungen im Zuge der Elfmorgenbruchstraße, 

des Ostrings, der Haid-und-Neu-Straße (im Abschnitt zwischen Ostring und Rintheimer 

Querallee), der Karlsruher Straße in Hagsfeld sowie im Zuge von Beuthener Stra-

ße/Schwetzinger Str./Brückenstraße nördlich von Hagsfeld, welche im Vergleich zum Pla-

nungsfall 1 höher ausfallen. Auch die Rintheimer Querallee wird durch die Nordtangente-

Ost entlastet. 

Durch die Nordtangente-Ost werden im Wesentlichen sowohl die BAB A5 südlich der An-

schlussstelle (43) KA-Nord als auch die B 10 westlich der BAB A5 mehr belastet. Auch 

für die Haid-und-Neu-Straße (in den Abschnitten zwischen Adenauerring und Ostring so-

wie Nordtangente-Ost und Karlsruher Str.) und die Theodor-Heuss-Allee werden Zunah-

men prognostiziert. 

Wie sich die Verkehrsmengen auf der Nordtangente-Ost zusammensetzen kann aus der 

Stromverfolgung (im Querschnitt = 100 % der Verkehrsbelastung) in Plan Plan Plan Plan 5555----5555 nachvoll-

zogen werden. 

Für die wesentlichen Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet sind die prognostizierten 

Verkehrsverteilungen im Knoten (Knoteninnenfrequenzen) in den Plänen Plänen Plänen Plänen 5555----6666    bis    5555----9999 für 

Gesamt- und Güterschwerverkehr (jeweils Zufahrende) abgebildet. 

Durch den westlichen Anschluss der Nordtangente-Ost an die Theodor-Heuss-Allee ent-

steht zwischen der Rintheimer Querallee und der Breslauer Straße eine neue Einmündung 

mit einer Knotenpunktbelastung (Summe aller Zu- bzw. Ausfahrenden) von rund 

26.600 Kfz/24 h und einem Güterschwerverkehrsanteil von rund 2 %. 
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Durch den mittleren Anschluss der Nordtangente-Ost an die L 560 Haid-und-Neu-Straße 

wird der Knotenpunkt von einer Einmündung im Planungsfall 1 mit rund 31.300 Kfz/24 h 

zu einer Kreuzung mit dann rund 45.700 Kfz/24 h (+ 46 %), der Anteil des Güter-

schwerverkehrs liegt bei rund 4 %.  

Im östlichen Anschluss der Nordtangente-Ost an die B 10/Elfmorgenbruchstraße erhöht 

sich die Knotenpunktbelastung gegenüber dem Planungsfall 1 von rund 44.600 auf 

50.200 Kfz/24 h (+ 13 %), der Anteil des Güterschwerverkehrs liegt dann bei rund 7 %. 

Die Belastung des Autobahnanschlusses KA-Nord erhöht sich gegenüber dem Planungs-

fall 1 marginal um 500 Kfz/24 h auf dann rund 140.700 Kfz/24 h bei einem gleichblei-

benden Güterschwerverkehrsanteil von rund 17 %. 
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4.4.4.4. Vergleich mit früVergleich mit früVergleich mit früVergleich mit früheren Verkehrsuntersuchungenheren Verkehrsuntersuchungenheren Verkehrsuntersuchungenheren Verkehrsuntersuchungen    

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens „Nordtangente-Ost / Autobahnzubringer Nord“ 

aus dem Jahre 1994 wurden durch das Büro der Gutachter insgesamt 11 mögliche Vari-

anten einer Nordtangente (NT) untersucht und bewertet. Ausgehend vom Analyse-Nullfall 

1990 wurden für den Prognosehorizont 2000/2005 neben dem Prognose-Nullfall (NT 0) 

die Planungsfälle NT 1 bis NT 11 bearbeitet, welche sich zum Teil nur in Ausbildungsde-

tails unterscheiden - modelltechnisch berechnet wurden daher nur die Varianten NT 1 bis 

NT 4, NT 8 und NT 9. Die Ergebnisse sind in der Verkehrsuntersuchung „Varianten Nord-

tangente – Verkehrsprognose 2000/2005“, Schaechterle/Holdschuer/Siebrand, 

Ulm/Donau, Juni 1991, zusammenfassend dargestellt /1/, /2/, /3/. 

Allen diesen Varianten gemeinsam ist die Unterstellung einer durchgängigen Nordtangente 

zwischen der BAB A5 im Osten und der B 10 Rheinbrücke im Westen sowie einem Weg-

fall des BAB A5 Autobahnanschlusses Durlacher Allee (AS 44 „KA-Durlach“). Damit ist 

klar, dass die auf der Grundlage der damaligen Planungsfälle erarbeiteten Wirkungsanaly-

sen nicht ohne weiteres mit der vorliegenden Verkehrsuntersuchung verglichen werden 

können. Zum einen wird in der vorliegenden Untersuchung nur der Ostabschnitt der Nord-

tangente unterstellt, West- und Mittelabschnitt bleiben unberücksichtigt. Zum anderen 

steht der AS „KA-Durlach“ nicht zur Disposition, sondern ist in allen aktuellen Planungs-

fällen wichtiger Bestandteil des Verkehrsnetzes. 

In der zusammenfassenden Empfehlung des Bebauungsplanverfahrens wird die Variante 

NT 1 mit einem zweispurigen, planfreien Westabschnitt, einem vierspurigen, plangleichen 

(signalgeregelten) Mittelabschnitt und einem vierspurigen, planfreien Ostabschnitt sowie 

dem Wegfall des BAB-AS Durlacher Allee als die beste Gesamtlösung für die Erreichung 

der durch die Planung angestrebten Ziele empfohlen. 

In weiteren Untersuchungen wird jedoch überprüft, ob die Empfehlungen für die Variante 

NT 1 auch für a) weitere Netzergänzungen sowie b) für Teilausbaustrecken der Nordtan-

gente gelten. In Abschnitt 5.2.5 wird ein Teilausbau der Nordtangente-Ost zwischen A 5 

und Theodor-Heuss-Allee bewertet, welcher in etwa dem vorliegenden Planungsfall 2 ent-

spricht. In Abschnitt 5.2.6 wird ein Teilausbau der Nordtangente-Ost zwischen A 5 und 

L 560 untersucht, welche in etwa dem vorliegenden Planungsfall 1 entspricht. Beide Un-

tervarianten berücksichtigen zwar die Beibehaltung des Autobahnanschlusses KA-Durlach, 

jedoch noch nicht die (inzwischen realisierten) Maßnahmen des Karlsruher Verkehrsstra-

ßennetzes Kriegsstraße-Ost mit verlängertem Ostring und B 3 Umgehung Wolfartsweier - 

die Relativierung „in etwa“ bezieht sich auf diese Netzergänzungen.    

Die Ergebnisse der früheren Verkehrsuntersuchungen hinsichtlich der Verkehrswerte der 

unterstellten Maßnahmen sowie daraus resultierenden Mehr- und Minderbelastungen im 

Bestandsstraßennetz werden durch die vorliegende Aktualisierung prinzipiell bestätigt. Ein 

Vergleich einzelner Querschnittswerte damals/heute (Anlage Anlage Anlage Anlage 2222) macht aufgrund der Tat-

sache, dass das damals unterstellte Verkehrswegenetz nicht dem heute vorhandenen ent-

spricht, keinen Sinn. 
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5.5.5.5. Ergebnis der VerkehrsuntersuchungErgebnis der VerkehrsuntersuchungErgebnis der VerkehrsuntersuchungErgebnis der Verkehrsuntersuchung    

Die ersten Teilabschnitte einer Umfahrung Hagsfeld mit dem Autobahnanschluss KA-Nord 

und Anbindungen an die B 10 und die Elfmorgenbruchstraße wurden 2007/09 fertig ge-

stellt. Der weitere Ausbau bis zur Haid-und-Neu-Straße ist als Bundesstraße innerhalb der 

Ortsdurchfahrt in der Baulast der Stadt Karlsruhe vorgesehen - vorerst für eine zweistrei-

fige Straße zwischen der Elfmorgenbruchstraße und der Haid-und-Neu-Straße als „Umfah-

rung Hagsfeld“. In diesem Zusammenhang sollen die aus den Jahren 1994 und 2005 vor-

liegenden Verkehrsuntersuchungen auf der Basis aktueller Querschnittswerte für den 

Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben und folgende Planfälle untersucht werden: 

 Planfall 1: Umfahrung Hagsfeld „zweistreifige Straße“ 

 Planfall 1A: wie Planfall 1, jedoch mit nördlichem Anschluss Technologiepark an 

die Umfahrung Hagsfeld/Haid-Neu-Straße 

 Planfall 2: Bebauungsplan „vierstreifige Nordtangente-Ost“ 

Die Bearbeitung erfolgt für den normalwerktäglichen Verkehr DTV(W) im Gesamt- und Gü-

terschwerverkehr. Als Wesentliche Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung bleiben festzu-

halten:  

 Das vorhandene Verkehrsmodell wird für den Untersuchungsraum Nordtangente-Ost 

anhand der von der Stadt Karlsruhe überlassenen Querschnittswerte der Jahre 2012 

bis 2014 aktualisiert. Die Ergebnisse sind als Analyse-Nullfall 2014 dokumentiert. 

 Für die Verkehrsprognose wird das Planjahr 2030 gewählt. Im Prognose-Nullfall ist als 

relevante „netzergänzende“ Maßnahme der durchgängige, 6-streifige Ausbau der A8 

zwischen Stuttgart und Karlsruhe berücksichtigt. An siedlungsstrukturellen Entwick-

lungen werden im Untersuchungsraum GE Stutensee-West, Technologiepark, IKEA-

Neuansiedlung, Großmarkt und dm-Campus unterstellt. 

 Im Prognose-Planfall 1 wird die Umfahrung Hagsfeld zwischen Elfmorgenbruchstraße 

und Haid-und Neu-Straße mit einem zweistreifigen Ausbauquerschnitt unterstellt - die 

Verkehrsbelastung der Umfahrung Hagsfeld wird mit rund 22.200 Kfz/24 h prognosti-

ziert. Verkehrsentlastungen ergeben sich im Wesentlichen auf den parallel zur Umfah-

rung-Hagsfeld geführten Straßenzügen der Brückenstraße (nördlich) und der Durlacher 

Alle (südlich) und dem daran angeschlossenen, nachgeordneten Straßennetz. Die Elf-

morgenbruchstraße wird um rund -2.800 Kfz/24 h entlastet. Deutlichere Entlastungen 

sind im Zuge des Ostringes (-5.300 bis -6.200 Kfz/24 h) und Teilen der L 560 (-4.900 

Kfz/24 h) zu erwarten. Verkehrszunahmen werden im Wesentlichen in der Zuführung 

zur Umfahrung Hagsfeld in Teilen der L 560 (südwestlich Ostring), im Zuge der 

Rintheimer Querallee (+2.800 Kfz/24 h), der Gustav-Heinemann-Allee (+1.600 

Kfz/24 h) und dem Autobahnanschluss KA-Nord (+5.800 Kfz/24 h) prognostiziert. Im 

Zuge der Haid- und Neu-Straße heben sich die be- und entlastenden Wirkungen zwi-

schen Hirtenweg und Umfahrung Hagsfeld weitestgehend auf, so dass hier keine nen-

nenswerten Veränderungen zu erwarten sind. 
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 Im Prognose-Planfall 1A werden durch den nördlichen Anschluss des Technologie-

parks (Variante A) auf der Umgehung Hagsfeld im Vergleich zum Planungsfall 1 rund 

1.000 Kfz/24 h mehr prognostiziert; der Anschluss selbst erfährt eine Verkehrsbelas-

tung von bis zu 3.000 Kfz/24 h. Dadurch können im Wesentlichen die Haid-und-Neu-

Straße (zwischen Umfahrung Hagsfeld und Rintheimer Querallee) sowie die östliche 

Rintheimer Querallee und die südlichen Zufahrten des Technologieparks entlastet wer-

den.  

 Im Prognose-Planfall 2 wird die Nordtangente-Ost zwischen Elfmorgenbruchstraße und 

Theodor-Heuss-Alle mit einem vierstreifigen Ausbauquerschnitt unterstellt - die Ver-

kehrsbelastung der Nordtangente-Ost wird im Abschnitt zwischen Elfmorgenbruch-

straße und Haid-und Neu-Straße mit rund 30.800 Kfz/24 h und im weiteren Verlauf 

zur Theodor-Heuss-Alle mit rund 18.500 Kfz/24 h prognostiziert. Verkehrsentlastun-

gen ergeben sich im Wesentlichen auf den parallel zur Nordtangente-Ost geführten 

Straßenzügen der Brückenstraße, Durlacher Alle, L 604 T.-Heuss-Allee und Teilen des 

Adenauerrings (zwischen Durlacher und T-Heuss-Allee) und dem daran angeschlosse-

nen, nachgeordneten Straßennetz. Die Elfmorgenbruchstraße wird um rund -1.600 

Kfz/24 h entlastet. Deutlichere Entlastungen sind auch hier im Zuge des Ostringes  

(-6.100 bis -7.600 Kfz/24 h) und Teilen der L 560 (-4.500 Kfz/24 h) zu erwarten. Im 

Falle einer Durchbindung bis zur T-Heuss-Allee kommt es auch zu Entlastungen im Zu-

ge der Rintheimer Querallee (-5.400 Kfz/24 h) und der Breslauer Straße (-2.300 

Kfz/24 h). Verkehrszunahmen werden im Wesentlichen in der Zuführung zur Nordtan-

gente-Ost in Teilen der L 560 (südwestlich des Ostringes mit bis zu +2.000 Kfz/24 

h), im Zuge der T-Heuss-Allee und dem Autobahnanschluss KA-Nord (+6.900 Kfz/24 

h) prognostiziert. 

 Die Ergebnisse früherer Verkehrsuntersuchungen hinsichtlich der Verkehrswerte der 

unterstellten Maßnahmen sowie daraus resultierenden Mehr- und Minderbelastungen 

im Bestandsstraßennetz werden durch die vorliegende Aktualisierung prinzipiell bestä-

tigt. Ein Vergleich einzelner Querschnittswerte damals/heute erscheint aufgrund der 

Tatsache, dass das damals unterstellte Verkehrswegenetz nicht dem heute vorhande-

nen entspricht (damals unterstellt: Entfall des BAB A5 Autobahnanschlusses Durlacher 

Allee, noch keine Kriegsstraße-Ost mit verlängertem Ostring und keine B 3 Umgehung 

Wolfartsweier) wenig hilfreich. 

 



 

 

 

41143-12-08-2016 

- Seite 14 - 

QuellenverzeichnisQuellenverzeichnisQuellenverzeichnisQuellenverzeichnis 
 

/1/ Verkehrsuntersuchung Karlsruhe  
Varianten Nordtangente 
Verkehrsprognose 200/2005, Planunterlagen 
Durchgeführt im Auftrag des Regierungspräsidiums Karlsruhe und der Stadt Karlsruhe 
Beratende Ingenieure Schaechterle / Holdschuer / Siebrand, Ulm, Juni 1991 

 

/2/ Stadt Karlsruhe 
Bebauungsplan Nordtangente-Ost / Autobahnzubringer Nord 
Begründung, Textfestsetzungen, Hinweise 
Stadt Karlsruhe, Fassung 5. Mai 1994 
 

/3/ Verkehrsuntersuchung Karlsruhe –Nordtangente 
Ausbaustufe Nordtangente-Ost bis Haid-und-Neu-Straße 
Durchgeführt im Auftrag des Stadtplanungsamtes Karlsruhe 
Modus Consult Ulm GmbH, Oktober 2005 
 

/4/ IKEA Standort Karlsruhe 
Verkehrsuntersuchung, Bericht 1 
Koehler & Leutwein, Karlsruhe, Januar 2015 
 

/5/ Studie Technologiepark Reload | Karlsruhe 
AS&P Albert Speer & Partner GmbH 
Stand Vorabzug Mai 2016 
 



 

Pläne 
 



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

1
4

2
,6

83,5

35,6

12
7,

3

22,7

27,5

99
,4

10
1,

3

29,5

47,8

9
9
,4

9,0

96,8

27,3 29,8

2
7

,5

21,6 15,2 15,8

2
1

,1

23,7

1
3

,2

17,416,5 32,5

23,4 19,0

7
,3

17,6 3
,8

20,0
39,9
21,3

29,8

39,9 1
7
,5

18,4

19,3

11
,8

7,8

7,5

26,8

31,6

9
,2

2
0
,2

17
,2

26,5

13,1

16,2 15,2

1
4
,6

2
4

,6

17
,2

14,
1

14,1

2
4

,6

9,5
18,3

18,
7

2
7
,0

31,3

30,9

1
3

,7

22,7

2
9

,2
2

5
,2

1
3
,2

1
5
,4

1
5
,8

13
,8

18
,5

17
,1

6,8

9,2

19
,6

15,4

15
,4

2
6

,0

79,6

82,0

4
0

,812,3

11
,9

19,721,7

9
,6

1
0

,6
1
1
,9

6
4
,2

37,0

75
,6

97,6

53
,0

11,1
22,0

3
5
,0

3
0

,5
2
6

,3
2

7
,4

2
3

,3

2
4

,5
1
9

,8

11
,4

11,7

11,7

1
3
,7

2
1
,2

9,8

9
,7

9,8

9
,6

3,6

0
,9

10,6

10,4

10,1

12,0

6
,1

5,2

7
,8

5
,2

15,3
13,6

5
,8

12,8

13,1

13,6

1
8
,4

22,0

11,4

4,1

17,
2

7,6

1
6
,0

11,9

3,9

4
,0

8,4

1
3

,1

13,229,4

12
,1

13,2

5,0

10
,9

5,4

3,
6

11,4

15,2

9
,7

5,
1

7
,0

5,5

12,3

16,1

8
,4

8
,8

7,
1

1
6

,8

21,2

1
7
,9

1,2

4
,7

2
,1

1
,3

17,3

20,
8

11,5
8,7

4
,3

5,3

4
,5

4,0
3,3

2
4
,6

2
7

,8

1
3

,9

10,8

16,3

11,5

1
1

,4
1
1

,2

11
,1

11
,3

11
,1

3,8

3,8

9,4

9,6

9,6

2
,6

4,0

8
,5

33,2

3
9
,6

27,4

11,6

32,9

6,1

7
,9

11
,3

3,1

1
5
,1

12,6

1
1

,0

1
5
,9

1
8

,9

21,9

8,1

1
0
,4

1
7

,1 1
3

,7

1
1

,8

4,2

6
,8

24,0

1
3

,5

25,5
19,5

18,3
15,2

16,0

17,5

6
,5

5,0

6,2

5,6

7,1

7,4
7,3

8
,0

5,0

4,6

3,4

8,2

3,7

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsanalyse 2014 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Analyse-Nullfall - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 1-1



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

2
4

,4

9,7

3,4

21
,1

1,9

2,3

18
,7

18
,7

1,6

3,9

1
8
,7

0,2

12,2

0,2 0,2 0,1 0,1 0,2

0
,8

0,4 0,3 0,5

0
,1

0
,4

0,6

0
,3

0,40,3 1,3

0,3

0,5 0,7
0,8

0,6 0
,1

1,1

3,0
1,3

1,5

3,0 1
,3

0,7

0,7

0
,8

0,9

0,5

2,3

2,4

1
,1

0
,9

0,
6

1,6

0,40,9

0,5 0,4

0
,9

1
,8

0
,5

0,
5

0,1

0,1

0
,5

0,2
0,2

0,2

0
,8

1,0

1,0

0
,2

0,5

1
,0

1
,0

0
,8

0
,4

0
,4

0
,4

0
,3

0,
4

0,
6

0,
6

0,1

0,1

0,
9

0,8

0,
8

0
, 5

8,8

9,5

1
,9

1,2
0,6

0,5

0
,5

0
,4

0,70,7

0
,5

0
,3

0
,2

0
,2

5
,2

1,4

5,
5

12,3

2,
0

0,3
0,8

1
,3

1
,2

1
,0

0
,7

0
,9

0
,8

0,2

0
,5

0
,4

0,2

0,2

0
,4

0
,7

0,3
0,3

0
,3

0,3

0
,3

0,3

0,4

0,2

0,6

0
,6

0,6

0
,1

0,3
0,2

0,2

0,20,2

0,10
,1 0

,7

0,6

0,2

0,1

0,
5

0,1

0
,5

0,3

0
,1

1,1

1
,5

0,61,7

0,
6

0,6

0,8

0,
4

0,2 0,3 0,3

1,0

0
,3

0,
3

0
,5

0,1

1,2

1,0

0
,6

1
,0

1
,2

1,1

0
,7

0
,2

0,4

1,2

0,5
0,3

0,1

0
,10

,9
0

,8

0
,2

0,4

0,3

0,2
0,2

0
,1

0
,1

0,1

0,1

0,1

0,1

0,1

0
,5

1,5

2
,0

1,3

1,3

0,7

1,4

0
,1

0
,1

0,1

1
,0

0
,3

0,3

0
,2

0
,5

0
,5

0
,5

0,8

0,1

0
,4

0
,4 0

,5

0
,2

1,2

0
,1

1,4 1,4

0
,4

1,2 1,3 1,3

0,2
0,3

0
,4

0,3

0,2

0
,1

0,2

0,2

0,1

0,2

0,2
0,2

0
,1

0,2

0,2

0,2

0,5

0,4

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsanalyse 2014 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Analyse-Nullfall - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Tsd. Lkw>3,5t + Lz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 1-2



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

9
8

98

97

96

91

10
0

104

1
0
1

103

103

101

9
1

92 9
4

95

103

99

103 1
0
2

93

1
0
2

98

96

10
0

9
2

9
8

97

100

98

9
6

99

9
7

96

1
0
4

9
6

9
8

10
0

96

97

102

95

100

99

9
9

98

9
8

9
9

9
2

9
5

9
9

97

1
0
5

1
0
5

97

97

9
1

109

1
0
4

99

103

100

100

1
0
8

96

1
0
3

104

9
6

100

98

9
6

105
104

10
7

1
0

0

98

9
9

93

1
0

0

97
94

100

10
3

103

92

95 99

10
1

100

102

9
8

9
8

10
0

1
0

1

106

9
4

9
2

1
0
6

102

96

109
96

9
4

1
0

0

100 93

1
0

0

101

93

93

95

97

97

1
0
8

100

9
3

1
0
2

91

96

97

93

9
9

103

1
0

09
4

104

92

110

103

101

9
9

98

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsanalyse 2014 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Analyse-Nullfall - Vergleich Modellbelastungen mit Zählwerten Gesamtverkehr [Zählwert = Index 100] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 1-3



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

676703
2871

99310883676

3684

6946

471

208

1051

645

14235909

5528

3391

3444

1219

69064011

4657

2004

2
4
0
2

7
0
5
4

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsanalyse 2014 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Analyse-Nullfall - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 1-4



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

1025415

15
6

61

46

240
45

9
8

933

31
80

67
9

292
22

24
45

4
0

3
0
7

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsanalyse 2014 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Analyse-Nullfall - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Fz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 1-5



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

50
49

40
63

0

40
85

345030164699

45
37

40
55

7
32

97

7543

2947

5603

8
0

1
9

4
1
1

0

4
1
1
2

3
1

4
7

3190

8379

59
9

46
28

559
87

3172
904711648

11
66

1

44
65

5

72
41

5795

6242

565

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsanalyse 2014 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Analyse-Nullfall - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 1-6



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

45
1

84
3243

8

359169412

39
0

84
81

45
8

567

168

504

6
9
8

1
9

1

2
1
3

2
4
2

281

715

9788
4646

8

422
279

1267

12
83

88
13

47
4

422

207
94

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsanalyse 2014 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Analyse-Nullfall - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Fz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 1-7



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

1
5

3
,4

87,7

37,7

13
9,

2

24,6

29,2

10
8,

3

10
9,

1

31,8

52,7

1
0
8
,3

10,0

99,0

27,9 30,3

2
7

,9

22,1 15,6 16,5

2
1

,4

24,2

1
4

,6

17,816,7 33,4

24,3 19,3

8
,3

17,8 4
,5

20,0
40,2
22,8

30,3

42,9 2
1
,2

18,7

19,8

1
3
,7

9,2

8,0

29,1

34,4

10
,0

2
1
,4

17
,6

27,9

13,9

17,5 16,4

1
6
,8

2
5

,5

18
,0

15,
9

15,9

2
5

,6

20,3

19,
8

2
8
,3

34,1

33,7

1
4

,6

23,8

3
0

,6
2

6
,1

1
4
,1

1
6
,4

1
6
,8

14
,7

19
,1

17
,5

7,8

10,9

21
,3

16,9

16
,9

2
7

,3

81,8

86,0

4
3

,113,0

1
2
,5

21,923,7

9
,9

1
1

,2
1
1
,9

6
5
,1

38,6

76
,5

99,8

53
,8

11,2
22,8

3
5
,4

3
1

,7
2
6

,8
2

7
,7

2
3

,3

2
5

,6
2
0

,9

13
,5

13,5

13,5

1
4
,9

2
2
,1

11,0

1
1
,0

10,5

1
0
,5

4,1

1
,0

11,7

11,5

11,2

13,1

6
,8

5,4

8
,9

6
,3

15,5
14,1

6
,9

13,6

13,9

15,1

2
0
,3

26,0

15,9

4,3

18,
0

8,5

1
6
,2

12,8

4,5

4
,0

9,3

1
3

,4

14,329,4

12
,8

14,4

5,1

11
,5

5,5

3,
8

11,9

17,5

1
1

,0
5,

5

7
,2

6,0

12,6

18,4

1
7
,9

8
,9

9
,0

7,
9

1
8

,8

23,6

1
9
,8

1,3

5
,1

2
,3

1
,4

20,1

22,
8

11,0
8,3

5
,2

4,8

5
,3

4,6
4,1

2
5
,5

2
9

,0

1
4

,9

11,4

17,0

11,7

1
3

,4
1

3
,2

13
,1

13
,2

13
,3

4,7

4,7

11,1

11,2

13,8

3
,3

5,1

9
,8

34,0

4
1
,2

28,2

12,8

33,7

7,6

8
,2

1
2
,0

4,4

1
6
,2

13,2

1
1

,5

1
7
,1

2
0

,3

23,2

8,6

1
0
,7

1
8

,0 1
5

,0

1
2

,1

3,9

7
,0

25,4

1
3

,5

26,3
21,6

18,3
15,3

16,3

17,4

6
,2

5,6

6,4

6,4

7,7

8,0
7,8

8
,2

5,2

4,8

3,7

9,0

4,9

4,
8

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Nullfall - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 2-1



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

2
6

,9

10,1

3,5

23
,4

2,1

2,6

21
,0

21
,1

1,7

3,8

2
1
,0

0,2

12,8

0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

0
,8

0,4 0,4 0,5

0
,1

0
,5

0,7

0
,3

0,40,3 1,4

0,4

0,5 0,7
0,8

0,6 0
,1

1,1

3,2
1,6

1,6

3,2 1
,3

0,7

0,7

0
,9

0,9

0,5

2,5

2,7

1
,2

1
,0

0,
7

1,7

0,80,7

0,8 0,8

1
,1

1
,9

0
,6

0,
6

0,1

0,1

0
,6

0,2
0,2

0,2

0
,8

1,0

1,0

0
,2

0,5

1
,0

1
,0

0
,8

0
,4

0
,5

0
,5

0
,3

0,
5

0,
7

0,
7

0,1

0,1

1,
0

0,9

0,
9

0
, 6

9,2

9,9

2
,1

1,4
0,7

0,5

0
,5

0
,4

0,70,8

0
,5

0
,3

0
,2

0
,2

5
,4

1,5

5,
8

12,9

2,
1

0,3
0,9

1
,3

1
,2

1
,1

0
,8

0
,9

0
,9

0,2

0
,6

0
,4

0,2

0,2

0
,5

0
,8

0,4
0,3

0
,3

0,4

0
,4

0,4

0,4

0,3

0,7

0
,6

0,6

0
,1

0,4
0,2

0,2

0,20,2

0,10
,1 0

,7

0,7

0,2

0,1

0,
6

0,1

0
,5

0,4

0
,1

1,2

1
,5

0,61,8

0,
7

0,7

0,8

0,
4

0,2 0,3 0,3

1,1

0
,3

0,
3

0
,5

0,1

1,2

1,21
,3

0
,7

1
,0

1
,3

1,1

0
,8

0
,2

0,3

1,3

0,5
0,3

0,1

0
,11

,0
0

,9

0
,2

0,4

0,3

0,2
0,2

0
,1

0
,1

0,1

0,1

0,1

0,2

0,1

0
,5

1,6

2
,1

1,4

1,5

0,8

1,5

0
,1

0
,1

0,1

1
,1

0
,3

0,3

0
,2

0
,7

0
,7

0
,7

0,8

0,1

0
,4

0
,4 0

,5

0
,2

1,3

0
,1

1,4 1,5

0
,4

1,3 1,4 1,4

0,2
0,4

0
,4

0,4

0,2

0
,1

0,2

0,3

0,2

0,2

0,2
0,2

0
,1

0,2

0,2

0,2

0,6

0,5

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Nullfall - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Tsd. Lkw>3,5t + Lz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 2-2



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

1
0

,8

4,2

2,2

11
,9

1,9

1,7

8,
9

7,
9

2,3

4,9

8
,9

1,0

2,2

0,4 0,4 0,4 0,6 0,5 1,0

0
,4

1
,6 0,5 0,3 0,7

0
,3

0
,4

0,5

1
,5

1,91,00,40,2 1,0

0,9

0,4
0,3

0
,9

0,3 0
,7

0,2
1,5

0,5

2,9 3
,7

0,8
0,2

0,5

1
,9

1,4

0,5

2,3

2,8

0,
8

1
,1

0,
4

1,4

1,10,80,6

1,3 1,2

2
,3

0
,8

0
,9

0,
9

1,8

1,8

1
,0

1,7
2,0

1,1

1
,3

2,8

2,8

1
,0

1,1

1
,4

1
,4

0
,9

0
,9

1
,0

1
,0

1
,0

1
,1

0,
8

0,
5

0,
4

1,0

1,7

1,
7

1,5

1,
5

1
, 3

2,2

3,9

2
,4

1,7
0,6

0,7

0
,7

0
,6

1,6
2,21,9

0
,3

0
,3

0
,3

0
, 30

,3
0

,6

1
,0

1,6

1,
0

2,2

0,
8

0,7

0
,4

1
,1

1
,2

1
,2

1
,2

0
,5

1,5

0
,3

0,8

0
,5

1
,0

1
,1

2,
1

1,8

1,8

1
,2

0
,9

1,3
1,3

1
,3

0,8

0
,8

0,5 1,1

1,1

1,1

1,1

0
,7

0,2

1
,2

1
,1

0,2
0,5

1
,1

0,9

0,80
,8

1,51,4
1,4

1
,9

4,0

4,5

0,2

0,
9

0,9

0
,2

0,9

0,6

0
,9

1
,0

1,0

1,0

0
,3

0,9

0
,3

1,1

0,
7

1,1

0,
6

0
,4

0,
3

0,5 0,5

2,3

1
,3

0,
5

0
,2

0,4

0,3

2,3

1
,1

0
,6

0
,2

0,
9

2
,0

2,4

1
,9

2
,0

0
,3

2,8

2,0

-0,5
-0,4

0
, 9

-0,5

0
,8

0,6
0,8

1
,0

1
,0

1
,2

1
,0

0,6

0,5

0,7

0,3
0,3

2
,0

2
,0

2,
0

2,
0

2,
1

1,0

0,9

0
,4

1,7

1,6

4,2

0
,7

1,1

1
,4

0,8

1
,5

0,6

0,8

1,2

0,8

1,6

0
,3

0
,7

1,3

1
,0

1
,1

0
,5

0,6

0
,4

0
,5

1
,3

1
,3

1
,4

1,3

0,5

0
,3

0
, 9 1

,4

0
,3

1,4

-0,3

0
,2

1,5 1,5 0,9 2,2 2,1

0
,4

0,3

-0
,3

0,7

0,2

0,8

0,6

0,6
0,5

0
,2

0,2

0,40,2

0,3

0,8

1,1

3
,3

4,
8

4
,8

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Nullfall - Differenzen gegenüber Analyse-Nullfall [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 2-3



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

66073
1111

29

126712405465

5605

7031

377

221

1166

650

17676333

6180

3836

3953

1579

80994898

5491

2045

2
0
1
8

8
1
2
7

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Prognose-Nullfall - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 2-4



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

1228917

15
7

54

50

279
46

12
9

1036

34
69

72
9

315
28

30
43

4
3

3
4
4

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Prognose-Nullfall - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Fz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 2-5



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

53
41

44
54

6

44
12

380136504727

46
27

44
35

4
34

76

7420

3431

5848

8
1

5
0

4
4
1

5

4
4

0
1

4
0

2
8

3970

8500

58
9

50
30

857
95

3401
966013142

13
54

2

48
43

1

75
63

6195

7124

625

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Nullfall - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 2-6



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

50
3

95
5047

2

417197423

40
0

95
63

51
6

626

191

538

7
2
0

2
0

7

2
2
6

3
1
7

336

727

10
8

10
02

646
5

401
302

1219

12
15

99
72

51
7

464

233

107

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 1 - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Fz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 2-7



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

1
5

3
,8

87,8

37,1

14
1,

6

30,5

29,1

10
8,

4

11
2,

5

33,1

51,7

1
0
8
,4

10,3

99,0

28,0 30,1

2
8

,0

22,2 15,8 16,4

2
1

,2

24,3

1
4

,0

17,616,4 33,7

23,5 18,7

7
,5

16,9 4
,2

19,5
36,0
21,0

30,1

39,1 1
9
,7

18,9

20,0

1
4
,8

10,4

8,3

29,8

35,1

10
,5

2
0
,8

17
,3

27,9

14,1

17,4 16,3

1
4
,5

2
2

,1

22,2

17
,9

15,
9

15,9

2
5

,8

20,9

19,
7

2
6
,8

34,1

33,6

1
4

,5

23,6

3
0

,8
2

6
,0

1
4
,2

1
6
,5

1
6
,9

15
,0

18
,8

17
,2

7,9

10,8

21
,4

17,0

17
,0

2
7

,2

81,3

85,3

4
1

,512,7

1
2
,3

21,923,8

9
,8

1
0

,9
1
1
,9

6
4
,8

38,6

76
,3

99,8

53
,8

11,2
23,0

3
5
,0

3
1

,3
2
6

,7
2

7
,5

2
3

,3

2
5

,8
2
0

,9

14
,3

13,8

13,8

1
5
,0

2
1
,9

11,2

1
1
,1

9,4

9
,0

1,7

0
,5

8,5

8,3

10,7

12,7

7
,0

5,4

9
,0

7
,3

15,9
14,1

6
,9

14,3

14,5

15,6

1
4
,1

21,1

18,8

4,2

17,
9

4,8

1
7
,8

12,3

4,6

4
,0

9,5

1
2

,8

14,329,9

12
,8

14,3

5,2

11
,7

5,5

4,
0

11,9

14,8

1
1

,1
5,

2

7
,2

2,6

12,5

15,5

1
6
,2

8
,7

8
,9

2,
0

1
3

,4

17,9

1
3
,7

1,0

4
,7

1
,9

1
,3

16,4

17,
5

10,3
7,4

3
,8

4,7

4
,4

4,4
3,8

2
3
,6

2
7

,4

1
4

,8

11,4

16,8

11,8

1
3

,8
1

3
,8

13
,5

13
,5

14
,1

4,3

4,6

13,8

14,0

16,6

3
,3

5,9

9
,0

34,4

4
2
,3

27,5

13,0

34,0

7,7

8
,5

11
,9

4,6

1
4
,9

13,2

1
1

,7

1
5
,8

1
9

,0

23,4

8,4

1
0
,5

1
7

,6 1
3

,9

1
2

,1

3,9

6
,9

24,5

1
3

,8

26,1
21,3

18,2
15,2

16,3

17,4

6
,2

5,4

6,0

6,2

7,6

7,9
7,4

8
,2

5,1

4,7

3,6

9,0

6,0

4,
8

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 1 - Umfahrung Hagsfeld - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 3-1



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

2
7

,0

10,0

3,5

23
,6

2,6

2,4

21
,1

21
,3

1,9

3,5

2
1
,1

0,2

12,7

0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

0
,8

0,4 0,4 0,5

0
,1

0
,5

0,7

0
,3

0,40,3 1,4

0,3

0,5 0,6
0,7

0,4 0
,1

1,0

2,7
1,1

1,6

2,7 1
,2

0,7

0,7

1
,1

1,0

0,7

2,4

2,7

1
,2

1
,0

0,
7

1,7

0,80,7

0,8 0,8

0
,8

2
,0

1,4

1
,2

0,
6

0,1

0,1

0
,6

0,3
0,3

0,3

0
,8

1,1

1,0

0
,2

0,5

1
,1

1
,0

0
,9

0
,4

0
,5

0
,5

0
,3

0,
5

0,
7

0,
7

0,1

0,1

0,
9

0,8

0,
8

0
, 6

9,1

9,8

2
,0

1,3
0,7

0,5

0
,5

0
,4

0,70,8

0
,5

0
,3

0
,2

0
,2

5
,4

1,5

5,
8

12,8

2,
1

0,3
0,9

1
,3

1
,2

1
,1

0
,8

0
,9

0
,8

0,2

0
,6

0
,4

0,2

0,2

0
,7

1
,1

0,4
0,4

0
,4

0,2

0
,2

0,2

0,2

0,1

0,6

0
,6

0,6

0
,1

0,4
0,3

0,3

0,20,2

0,20
,2 0

,3

0,3

0,3

0,1

0,
6

0,1

1
,0

0,2

0
,1

1,2

1
,5

0,61,8

0,
6

0,7

0,8

0,
4

0,2 0,3 0,3

0,8

0
,4

0,
2

0
,5

0,1

1,4

0,91
,2

0
,6

1
,2

0
,7

0,5

0
,3

0
,1

0,2

0,7

0,5
0,3

0,1

0
,10

,9
0

,8

0
,2

0,4

0,3

0,2
0,2

0
,1

0,1

0,3

0,3

0,3

0,1

0
,5

1,6

2
,2

1,3

1,4

0,8

1,5

0
,1

0
,1

0,1

1
,1

0
,3

0,3

0
,2

0
,6

0
,6

0
,6

0,8

0,1

0
,4

0
,4 0

,4

0
,2

1,3

0
,1

1,4 1,4

0
,4

1,3 1,4 1,3

0,2
0,4

0
,4

0,4

0,2

0
,1

0,2

0,3

0,2

0,2

0,2
0,3

0
,1

0,2

0,2

0,2

0,7

0,5

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 1 - Umfahrung Hagsfeld - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Tsd. Lkw>3,5t + Lz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 3-2



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

0
,4

-0,7

2,
4

5,8

3,
3

1,3

-1,0

0,2

0,9 -0,2

-0
,6 0,2

-0
,2

-0
,6

-0,3 0,2

-0
,9

-0,3 -0,6
-0,6

-0
,8

-0,9 -0
,2

-0,5
-4,1
-1

,7

-0
,2

-3,8 -1
,5

0,2

0,2

1
,2

1,2

0,2

0,7

0,6

0,
5

-0
,5

-0
,3 0,2

-2
,3

-3
,4

22,2

5
,5

0
,2

2,7
0,6

-1
,5

-0
,2

0
,2

0
,2

0
,3

0,
3

-0
,3

-0
,3

-0,5

-0,7

-1
,6

-1,4
-0,2

-0,2

-0
,2

-0
,2

-0
,3

-0
,4

-0
,2

0,2

-0
,4

-0
,4

-0
,4

-0
, 4

-0
,4

-0,5

-0
,2

-0,2

0
,2

0,
8

0,2

0,3

0
,2

-0
,2

-1,1

-1
,5

-2,4

-0
,4

-3,2

-3,2

-0,5

-0,4

0
,2

1
,0

0,4

0,7

0,60
,6

0,50,7
0,7

-6
,1

-4
,9

2,9

-3,7

1
,6

-0,5

0
,3

0
,3

0,3

0,3

-0
,6

0,2

-0
,6

0,5

0,
2

0,
2

-2,8

-0
,4

-3,3

-2,9

-1
,7

-0
,3

-5
,9

-5
,4

-5,6

-6
,2

-6
,2 -0,3

-0
,3

-0
,3

-3,7

-5
,3

-0,7
-0,9

-1
, 3

-0,2

-0
,9

-0,2
-0,3

-1
,8

-1
,9

-1
,7

-0
,2

-0,2

0
,4

0
,5

0,
4

0,
2

0,
8

-0,4

0
,2

2,7

2,8

2,9

0,7

-0
,8

0,4

1
,1

-0,5

-0,7

0,2

0,3

0
,3

0,2

-1
,3

0
,3

0
,3

0
,2

-1
,3

-1
,3

-1
,3

0,2

-0
,2

-0
,4 -1

,1

-0,9 -0,9

0
,3

-0,3 -0,3 -0,4

-0
,2

-0,2

-0
,4

-0,2

-0,4

1,1

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsanalyse 2014 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Analyse-Planfall 1 - Differenzen gegenüber Analyse-Nullfall [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 3-3



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

3
,9

3,8

8,
1

16,6

3,7

5,
0

7,
9

0,5

0,7

5
,0

0,9

1,5

0
,7

3,5

3,5

0
,9

2,2

0,61,2

0,8 0,7

2
,4

3
,2

22,2

8,
3

3,0
3,0

2,7

2,7

2,5

0
,6

0,9

1
,1

1
,1

0
,7

0,
7

3,1

3,6

1,3

1,
5

1,5

1,0

1,3

3
,2

6
,8

2,3
2,2

2
,2

1,4
1,8

2,3

2,52,6

2,72
,9

3,1

4,7

8,
3

1,5

8
,7

0,5

1,4

2
,2

1
,1

1,9

1,30
,8

1
,5

0
,6

0
,6

0
,6

0,6

2,9

3,0

3,7

4,3

0,6

0,
6

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Prognose-Planfall 1 - Umfahrung Hagsfeld - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 3-4



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

746526
629

57

334310955065

5280

4877

422

212

1029

715

22825841

5623

4773

4653

2165

69
1
3

4
8
4
4

47
98

41
37

4124

7036

51295414

5927

1963

1
8
2
3

5
2
2
9

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Prognose-Planfall 1 - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 3-5



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

539911
0

105
6

35

33

146
7

8
45

1029

28

138

143
11

5
15
7
2

69
22

7

189

498

75
58

67
39

3
8

11
9

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Prognose-Planfall 1 - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Fz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 3-6



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

54
39

44
52

9

43
92

421042826568

75
51

43
85

6
33

02

6689

3470

5925

4
8

8
9

4
2
5

2
1
7

7
2

140280891559

8
8
1

4
3

0
5

2
0

8
3

1411

8508

5493

72
5

51
41

256
49

3171
946013193

12
12

5

50
79

7

78
19

6242

8106

740

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 1 - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 3-7



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

49
5

95
4049

9

438230659

59
4

95
58

35
3

557

203

534

6
1
6

2
0

5
1

7
6

183533
25

2
1

2
0
2

1
7
7

195

491

611

11
3

10
24

240
1

398
281

1068

11
13

99
98

68
7

468

274

110

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 1 - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Fz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 3-8



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

1
5

3
,8

88,6

37,5

14
1,

7

30,1

29,1

10
8,

4

11
2,

2

32,9

52,0

1
0
8
,4

10,3

98,9

28,1 30,2

2
8

,0

22,3 15,9 16,4

2
1

,1

24,3

1
4

,0

17,616,4 33,7

23,4 18,7

7
,5

16,9 4
,2

19,4
35,1
21,3

29,5

38,1 1
9
,5

18,9

20,0

1
4
,7

10,2

8,3

29,7

35,0

10
,3

2
0
,8

17
,4

27,9

14,1

17,4 16,3

1
5
,0

2
2

,0

23,2

3,0

16
,9

15,
7

15,7

2
5

,8

20,9

19,
8

2
6
,5

34,2

33,7

1
4

,6

23,6

3
0

,8
2

6
,0

1
4
,3

1
6
,6

1
6
,9

15
,0

18
,8

17
,3

7,9

10,8

21
,4

16,9

16
,9

2
7

,2

81,3

85,2

4
1

,512,7

1
2
,3

21,823,6

9
,8

1
0

,9
1
1
,9

6
4
,8

38,6

76
,3

99,7

53
,7

11,2
22,8

3
5
,0

3
1

,3
2
6

,8
2

7
,5

2
3

,4

2
5

,7
2
0

,8

14
,1

13,4

13,5

1
5
,0

2
2
,1

11,1

1
1
,1

9,3

8
,9

1,7 8,4

8,2

10,6

12,7

6
,9

5,4

8
,8

7
,1

16,3
14,9

6
,5

14,6

14,9

16,0

1
3
,6

21,1

16,3

4,2

16,
9

4,8

1
8
,1

12,2

4,6

4
,0

9,2

1
3

,2

14,329,4

12
,7

14,3

5,2

11
,7

5,5

4,
0

11,9

15,3

1
1

,1
5,

2

7
,1

2,6

12,6

16,1

1
6
,0

8
,7

8
,8

2,
0

1
2

,9

17,4

1
3
,1

0,9

4
,7

1
,9

1
,3

16,3

17,
0

10,3
7,4

3
,9

4,6

4
,5

4,3
3,6

2
3
,6

2
7

,1

1
4

,8

11,6

16,8

11,7

1
3

,6
1

3
,6

13
,4

13
,3

13
,9

4,0

4,4

14,2

14,4

15,8

2
,5

5,5

9
,0

34,4

4
2
,2

27,6

12,8

34,0

7,7

8
,5

11
,9

4,6

1
4
,9

13,1

1
1

,7

1
5
,7

1
8

,9

23,3

8,5

1
0
,5

1
7

,7 1
3

,9

1
2

,1

3,8

6
,9

24,6

1
3

,8

26,1
21,3

18,2
15,2

16,2

17,4

6
,2

5,4

6,0

6,2

7,6

7,9
7,4

8
,2

5,1

4,7

3,6

9,1

5,8

3,
6

1,2

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 1A - Umfahrung Hagsfeld - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 4-1



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

2
7

,0

10,0

3,5

23
,6

2,6

2,4

21
,1

21
,2

2,0

3,5

2
1
,1

0,2

12,7

0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

0
,8

0,4 0,4 0,5

0
,1

0
,5

0,7

0
,3

0,40,3 1,4

0,3

0,5 0,6
0,7

0,4 0
,1

1,0

2,6
1,1

1,6

2,6 1
,2

0,7

0,7

1
,2

1,0

0,7

2,4

2,7

1
,2

1
,0

0,
7

1,7

0,80,7

0,8 0,8

0
,8

2
,0

1,4

1
,2

0,
6

0,1

0,1

0
,6

0,3
0,3

0,4

0
,8

1,1

1,1

0
,2

0,6

1
,1

1
,0

0
,9

0
,4

0
,5

0
,5

0
,3

0,
5

0,
7

0,
7

0,1

0,1

0,
9

0,8

0,
8

0
, 6

9,1

9,8

2
,0

1,3
0,7

0,5

0
,5

0
,4

0,70,8

0
,5

0
,3

0
,2

0
,2

5
,4

1,5

5,
8

12,8

2,
1

0,3
0,9

1
,3

1
,2

1
,1

0
,8

0
,9

0
,8

0,2

0
,6

0
,4

0,2

0,2

0
,7

1
,1

0,4
0,4

0
,4

0,2

0
,2

0,2

0,2

0,1

0,7

0
,7

0,6

0
,1

0,4
0,3

0,3

0,20,2

0,20
,2 0

,3

0,3

0,3

0,1

0,
6

0,1

1
,0

0,2

0
,1

1,2

1
,5

0,61,8

0,
6

0,7

0,8

0,
4

0,2 0,3 0,3

0,8

0
,4

0,
2

0
,5

0,1

1,4

0,91
,2

0
,7

1
,1

0
,7

0,5

0
,3

0
,1

0,2

0,7

0,5
0,3

0,1

0
,10

,9
0

,8

0
,2

0,4

0,2

0,2
0,2

0
,1

0,1

0,3

0,3

0,3

0,1

0
,5

1,6

2
,2

1,4

1,4

0,8

1,5

0
,1

0
,1

0,1

1
,1

0
,3

0,3

0
,2

0
,6

0
,6

0
,6

0,8

0,1

0
,4

0
,4 0

,4

0
,2

1,3

0
,1

1,4 1,4

0
,4

1,3 1,4 1,4

0,2
0,4

0
,4

0,4

0,2

0
,1

0,2

0,3

0,2

0,2

0,2
0,3

0
,1

0,2

0,2

0,2

0,7

0,5

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 1A - Umfahrung Hagsfeld - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Tsd. Lkw>3,5t + Lz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 4-2



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

0
,4

0,9

-0,3

2,
5

5,4

3,
1

1,2

-0,6

0,3

0,9 0,2 -0,2

-0
,7 0,2 0,3

-0
,4

-0
,7

-0,3 0,3

-0
,9

-0,2 -0,6
-0,6

-0
,8

-1,0 -0
,3

-0,7
-5,1
-1

,4

-0
,8

-4,7 -1
,7

0,2
0,2

0,2

1
,0

1,0

0,3

0,6

0,6

0,
3

-0
,6

-0
,2 0,2

-1
,8

-3
,5

23,2

3,0

5
,8

-1
,2

0
,2

3,1
0,6

-1
,7

-0
,2

0
,2

0
,2

0
,2

0
,3

0,
3

-0
,2

-0
,2

-0,5

-0,8

-1
,7

-1,4
-0,2

-0,2

-0
,2

-0
,2

-0
,3

-0
,4

-0
,2

-0
,4

-0
,4

-0
,4

-0
, 4

-0
,4

-0,5

-0
,2

-0,2

0
,2

0,
6

0
,2

-1,3

-1
,6

-2,4

-0
,5

-3,3

-3,3

-0,6

-0,4

0
,8

0,8
0,8

-0
, 3

1,0

0,90
,9

0,91,2
1,1

-6
,7

-4
,9

0,5

-1
,2

-3,7

1
,9

-0,6

0
,3

0
,3

0,3

0,3

-0
,2

-0,2

-0
,2

0,
2

-2,3

-0
,4

-3,4

-2,4

-1
,8

-0
,2

-0
,2

-5
,9

-6
,0

-6,2

-6
,7

-6
,7 -0,3

-0
,3

-0
,3

-3,8

-5
,8

-0,7
-0,8

-1
, 3

-0,2

-0
,8

-0,4
-0,5

-1
,8

-1
,9

-1
,9

0,2

-0,3

0
,2

0
,4

0,
3

0,
6

-0,7

-0,3

0
,2

3,1

3,3

2,1 -0
,7

0,4

-0
,9

0,4

1
,1

-0,7

-0,6

0,3

0
,2

0,2

-1
,3

0
,2

0
,2

0
,2

-1
,4

-1
,4

-1
,4

-0
,2

-0
,4 -1

,1

-0,8 -0,8

0
,3

-0,3 -0,3 -0,3

-0
,2

-0,2

-0
,4

-0,2

-0,4

0,9

-0
,7

-1
,2

1
,2 1,2

1
,8

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 1A - Differenzen gegenüber Prognose-Nullfall [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 4-3



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

0,8

0,4

-0,4

-0
,3

-0,2

0,3

-0,9
0,3

-0
,6

-0,9 -0
,2

-0
,2

0
,5

1,0

3,0

0
,3

-1
,0

-0
,2

-0
,2

0,4

-0
,2

-0
,2

-0,3

-0,3

0
,2

-0,2

-0
,2

-0
,2

0,4
0,8

-0
, 3

0,3

0,30
,3

0,40,4
0,5

-0
,5

-2,4

-1
,0

0
,2

0
,4

-0,4

0
,4

-0
,5

0,5

-0
,2

0,5

-0
,2

-0
,5

-0,6

-0
,5

-0
,5

-0
,5

-0,2

-0
,3

0,2

-0
,2

-0,3

-0,2

0,4

0,4

-0,8

-0
,7

-0,3

-0,2
-0,3

-0,2

-0
,7

-1
,2

1
,2 1,2

1
,8

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 1A - Differenzen gegenüber Prognose-Planfall 1 [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 4-4



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

4
,1

4,1

0,5

8,
7

17,0

3,8

5,
2

8,
0

0,6

1,3

5
,2

0,9

1,7

1
,3

0,5

0,5

3,6

3,6

0
,9

0,
5

2,2

0,61,2

0,8 0,7

3
,0

3
,2

23,2

2,3

7,
3

3,4
3,2

3,0

2,9

2,7

0
,7

0,9

1
,1

1
,1

0
,7

0,
7

3,4

3,9

1,3

1,
6

1,7

0,9

1,2

3
,2

6
,6

2,2
2,1

2
,1

1,6
2,0

2,4

2,62,8

2,93
,0

3,2

3,6

0,5

7,
3

1,5

8
,5

0,5

1,9

2
,1

1
,0

2,0

1,81
,3

1
,5

0
,6

0
,6

0
,6

0,5

2,8

3,4

4,1

4,1

0
,5

0,6

0,9

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Prognose-Planfall 1A - Umfahrung Hagsfeld - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 4-5



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

755556
821

60

245210744763

4890

5212

441

208

989

748

24145630

5543

4862

4859

2136

66
9
5

4
8
2
83
6
7

3661174

1141

367

47
43

36
68

3655

1141

6875

48775662

6148

1962

1
8
2
5

4
9
6
8

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Prognose-Planfall 1A - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 4-6



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

5410211
9

106
6

33

33

148
8

7
45

11
29

27

138

152
11

5
09
7
5
0

2

1
0

69
23

0

200
1

499

74
61

67
38

3
9

1
2
2

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Prognose-Planfall 1A - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Fz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 4-7



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

54
19

44
25

8

46
81

383941576861

69
23

44
24

0
33

01

6654

3621

5916

4
7

5
4

4
3
0

4
1
7

5
4

149485341510

1
4

4
2

4
5

6
3

1
5

7
0

1634

8476

5114

75
4

51
62

653
92

3535
943413017

12
81

2

50
13

1

78
35

6273

7830

798

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 1A - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 4-8



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

49
4

95
3350

7

440237620

59
8

95
53

35
4

547

206

535

5
8
1

2
0

5
1

7
8

180536
23

2
1

2
0
5

1
8
0

197

501

612

11
3

10
19

139
6

398
274

1071

11
06

99
95

68
7

505

268

110

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 1A - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Fz/24h]Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 4-9



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

1
5

4
,0

87,9

37,5

14
2,

1

31,5

30,0

10
8,

7

11
1,

2

32,9

52,2

1
0
8
,7

10,5

98,7

28,0 30,3

2
7

,8

22,2 15,7 16,2

2
0

,8

24,2

1
3

,6

17,516,4 33,2

23,0 18,3

7
,2

16,3 4
,4

18,2
33,0
21,0

28,9

36,0 1
9
,6

18,9

20,0

1
4
,5

10,1

8,3

30,2

35,5

10
,6

2
0
,8

17
,5

28,0

14,2

17,5 16,4

1
5
,2

2
2

,8

30,8

18
,4

18,5

16,
8

17,8

2
6

,2

5,7
21,5

20,
3

2
5
,1

35,1

34,7

1
4

,9

23,6

3
1

,0
2

6
,3

1
4
,2

1
6
,4

1
6
,8

15
,0

18
,9

17
,3

7,9

10,9

21
,4

17,0

17
,0

2
7

,1

80,9

84,8

4
0

,812,7

1
2
,2

22,023,7

9
,7

1
0

,9
1
1
,8

6
4
,6

38,6

76
,2

99,5

53
,7

11,2
23,0

3
4
,9

3
1

,1
2
6

,6
2

7
,5

2
3

,5

2
6

,2
2
1

,2

13
,9

11,8

11,8

1
5
,0

2
1
,6

11,0

1
0
,9

8,3

8
,0

1,6 7,2

7,0

10,1

12,5

7
,1

5,4

8
,9

7
,2

16,5
15,6

5
,6

15,4

15,7

17,2

1
2
,7

21,5

11,0

4,0

18,
4

4,7

1
8
,1

11,2

4,7

4
,0

9,1

1
3

,1

14,129,7

12
,8

14,2

5,2

11
,5

5,5

3,
9

11,7

14,0

1
0

,9
5,

1

7
,8

2,5

12,7

14,8

1
6
,0

8
,3

9
,1

1,
9

1
2

,5

16,7

1
2
,3

0,9

4
,6

1
,9

1
,3

14,8

16,
7

10,2
7,3

4
,3

4,1

4
,9

4,3
3,8

2
2
,4

2
4

,9

1
5

,2

11,2

16,5

11,6

1
5

,1
1

4
,4

14
,1

13
,9

14
,0

2,4

2,8

5,6

5,8

8,7

3
,3

5,1

8
,3

33,9

4
1
,1

27,5

12,6

33,6

7,9

8
,0

11
,6

4,7

1
4
,6

12,9

1
1

,2

1
5
,5

1
8

,7

23,4

8,5

1
0
,4

1
7

,5 1
3

,9

1
2

,1

3,7

6
,9

25,4

1
3

,2

26,1
21,1

18,3
15,4

16,5

17,5

6
,2

5,7

6,4

6,1

7,6

7,9
7,4

8
,4

5,0

4,7

3,6

9,1

5,7

4,
8

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 2 - Nordtangente Ost - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 5-1



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

2
7

,0

9,9

3,5

23
,6

2,7

2,4

21
,1

21
,2

1,9

3,5

2
1
,1

0,2

12,6

0,3 0,2 0,2 0,2 0,2

0
,8

0,4 0,4 0,5

0
,1

0
,5

0,7

0
,3

0,40,3 1,4

0,3

0,5 0,6
0,6

0,4 0
,1

1,0

2,6
1,1

1,5

2,6 1
,1

0,7

0,7

1
,1

1,0

0,7

2,4

2,7

1
,2

1
,0

0,
7

1,7

0,80,7

0,8 0,8

0
,8

2
,0

1,7

1
,2

0,
4

0,5

0,1

0,4

0
,6

0,1
0,5

0,5

0
,8

1,1

1,1

0
,2

0,6

1
,1

1
,0

0
,9

0
,4

0
,5

0
,5

0
,3

0,
5

0,
7

0,
7

0,1

0,1

0,
9

0,8

0,
8

0
, 6

9,1

9,8

2
,0

1,3
0,7

0,5

0
,5

0
,4

0,70,8

0
,5

0
,3

0
,2

0
,2

5
,4

1,5

5,
8

12,7

2,
1

0,3
0,9

1
,3

1
,2

1
,1

0
,8

0
,9

0
,8

0,2

0
,6

0
,4

0,
1

0,2

0,2

0
,7

1
,1

0,4
0,4

0
,4

0,2

0
,1

0,1

0,1

0,1

0,7

0
,7

0,6

0
,1

0,4
0,3

0,2

0,20,2

0,20
,2 0

,3

0,3
0,1

0,
4

0,1

1
,0

0,2

0
,1

1,2

1
,5

0,61,8

0,
6

0,7

0,8

0,
4

0,2 0,3 0,3

0,8

0
,4

0,
2

0
,5

0,1

1,4

0,81
,1

0
,7

1
,2

0
,7

0,5

0
,3

0
,1

0,1

0,7

0,5
0,3

0,1

0
,10

,8
0

,8

0
,3

0,4

0,2

0,2
0,1

0
,1

0
,1

0,
1

0,
1

0,
1

0,1

0,1

0
,5

1,6

2
,1

1,3

1,4

0,8

1,5

0
,1

0
,1

0,1

1
,1

0
,3

0,3

0
,2

0
,6

0
,6

0
,6

0,8

0,1

0
,4

0
,4 0

,4

0
,2

1,3

0
,1

1,4 1,4

0
,4

1,3 1,4 1,4

0,2
0,4

0
,4

0,4

0,2

0
,1

0,2

0,3

0,2

0,2

0,2
0,3

0
,1

0,2

0,2

0,2

0,7

0,5

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 2 - Nordtangente Ost - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Tsd. Lkw>3,5t + Lz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 5-2



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

0
,6

0,2

-0,2

2,
9

6,9

0,8

0,
4

2,
0

1,2

-0,5

0
,4

0,5

-0,3

1,1 -0,3

-1
,0 0,2 -0,4

-0
,6

-1
,0

-0,2-0,3 -0,2

-1
,3

-0,9 -1,2
-1,0

-1
,1

-1,5

-1,8
-7,1
-1

,8

-1
,3

-6,8 -1
,6

0,2

0,3

0
,9

0,9

0,3

1,1

1,1

0,
6

-0
,6

0,2

0,3

-1
,6

-2
,7

30,8

5
,7

0,
4

18,5

1,0

2,0

0
,6

-5,4
1,2

0,5

-3
,2

1,0

1,0

0
,2

-0
,2

0
,3

0
,3

0
,3

0
,2

0,
3

-0
,2

-0
,2

0,2

- 0
, 2

-1,0

-1,2

-2
,3

-2,0
-0,3

-0,3

-0
,3

-0
,3

0,2

-0
,2

-0
,2

- 0
,2

-0
,2-0

,2
-0

,3

-0
,6

-0
,3

-0,3

0,2

-0
,5

-0
,5

-0
,5

-0
, 5

-0
,5

-0
,2

-1,0

-0
,2

0
,2

-0,4

0
,2

0
,6

0
,4

0,
4

-1,8

-1,7

-0
,5

-2,3

-2
,4

-2,5

-0
,6

-4,5

-4,5

-1,1

-0,6

0
,3

0
,9

1,0
1,5

-1
, 2

1,7

1,71
,7

2,12,4
2,2

-7
,6

-4
,5

-4,8
-0,3

0,
4

-3,8

1
,8

-1,6

0
,2

0
,2

0,2

0,2

-0
,2

-0,2

-0
,3

-0,20,3
-0,2

0
,2

-0,2 -0,2

-3,5

-0
,4

0
,7

-3,5

-3,6

-1
,9

-0
,6

-6
,1

-6
,4

-6,9

-7
,5

-7
,6 -0,4

-0
,5

-0
,4

-5,2

-6
,1

-0,8
-1,0

-0
, 8

-0,8

-0
,4

-0,3
-0,3

-3
,7

-3
,1

-4
,1

0
,3

-0,2

0,2

-0,5

-0,2
-0,2

1
,7

1
,2

1,
0

0,
6

0,
7

-2,3

-1,9

-5,5

-5,4

-5,1

-1
,5

-0,8

-0,7

-0,2

0,3

-0
,2

-0
,4

0,3

-1
,6

-0
,2

-0,4

-0
,2

-1
,6

-1
,6

-1
,6

0,2

-0
,3

-0
,6 -1

,1

-0,2

-0
,2

-0,3 -0,4 -0,5

0,2

-0,3

-0,3

0
,2

0,8

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 2 - Differenzen gegenüber Prognose-Nullfall [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 5-3



0
.2

0.4

0.
5

1.1

0.8

0.
3

-1
.3

0.5

0
.3

0.3

-0.4

0.2 0.3

-0
.2

-0
.4 -0.2

-0
.4

-0
. 4

-0.5

-0
.5

-0.3 -0.6 -0.6
-0.5

-0
.3

-0.6

-1.3
-3.0

-1
.2

-3.0

-0
.3

-0
.3

0.5

0.5

0.2

0
.7

0
.7

8.6

0.
5

18.5

0.9

1.9

0
.4

-8.2
0.6

0.6

-1
.7

1.0

1.0

0
.4

0
.2

0
.2

0
.3

-0.5

-0.4

-0
.6

-0.6

-0
.2

-0.4

-0
.2

-0
.2

-0
.2

-0
.2

-0.5

0
.2

-0.2

0
.2

0
.4

0
.4

-0
.4

-2.0

-2.0

-0
.3

-0.2
-0.2

-0
. 2

-1.2

-1
.0

-1.3

-1.3

-0.6

-0.3

0.6
1.5

-1
.3

1.0

1.11
.1

1.61
.6

1.6

-1
.4

0.3

-7.7

-0.2

0.5

0
.2

-1.1

0
.3

-0.5

0
.3

-0
.3

-0
.3

0
.2

-0.2 -0.2

-0.7

-0
.2

0.
6

0.2

-0.7

-0
.2

-0
.4

0
.2

-0
.9

-1.3

-1
.4

-1
.4

-1.6

-0
.8

-0.2

0
.5

-0.6

0
.5

-1
.9

-1
.2

-2
.5

0
.4

-0.2

0.2

-0.3

-0.2
-0.2

-0.4

1
.4

0
.6

0.
6

0.
4

-1.9

-1.8

-8.2

-8.2

-7.9

-0.7

-0
.7

-0.4

-1
.2

-0.3
-0.5

-0.4

0.2

-0
.5

-0
.3

-0
.3

- 0
.5

-0.3

-0
.5

-0
.3

-0
.3

-0
.3

-0
.2

-0.2

0.9 0.9

-0
.6

-0.2

0.2

0.2

0.3

0.4

0
.2

-0.3

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.04.2015 Prognose-Planfall 2 - Differenzen gegenüber Planfall 1  [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 5-4



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

4
,8

4,1

0,8

9,
8

19,6

5,5

6,
3

7,
7

0,9

2,2

6
,3

2,9

1,6

0,5

1,0 0,5

2
,2

0,5

0,6

5,3

5,2

1
,5

0,
8

2,9

1,01,5

1,2 1,1

5
,4

5
,8

30,8

6,
0

12,6

5,4

7,3

0
,7

7,1

6,7

1
,0

5,7

5,5

1
,7

2,0

1
,8

1
,8

1
,2

0,
5

0,
6

0,
7

1,
2

0,8

0,
8

3,4

3,9

1,4

1,
7

1,6

0
,5

0,9

0
,7

3,
0

1,0

1,2

3
,5

6
,4

2,5
2,3

2
,3

0,6

2,1
2,6

2,9

3,23,3

3,53
,6

3,9

1,6

0,6

6,
0

1,5

8
,2

0,6

3,3

2
,3

0,
8

2
,0

3,5

3,22
,3

2
,6

1
,7

0,6

0,6

0,9

5
,0

4
,2

3,
7

3,
2

3,
1

1,6

0,6

1,2

0,6

0,
6

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Prognose-Planfall 2 - Nordtangente Ost - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Tsd. Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 5-5



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

11
69684
812

38

13555793514

3818

6671

406

208

528

1122

5828407

8413

2203

2494

426

61
4
2

4
5
0
0

1
2
3
3

131463261652

16
77

45
30

29
41

3103

6315

6005

43
7341

42

3920

4920

4847

4378

43176254

6754

1955

1
7
2
1

4
7
1
7

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 07.06.2016 Prognose-Planfall 2 - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 5-6



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

56
93
4

4
3

15

19

150
8

1
3
48

10213

207
32

33
12

5
08
5
72
4

23
227

4

4
55

14
2

92

229

512

5117

15

204

207
50

67
42

53
30

4
1

1
2
4

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 08.06.2016 Prognose-Planfall 2 - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Fz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 5-7



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

54
22

44
25

2

48
42

435246236619

67
08

43
93

1
32

46

6419

4381

5870

4
6

5
4

3
5
0

8
3

1
1
4

271596992996

2
4

4
9

3
8

5
2

1
2

4
0

1126

9860

4945

73
3

51
25

852
99

3280
935413241

13
35

2

49
82

3

78
77

6522

7681

782

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 2 - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [Kfz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 5-8



© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende© OpenStreetMap-Mitwirkende

49
1

95
4550

4

470240637

61
0

95
37

34
4

572

220

531

5
5
5

1
9

8
2

2
1

217631
31

2
6

1
9
0

1
6
1

168

586

580

11
4

10
20

443
6

371
284

1071

10
97

10
00

9

68
8

502

232

112

Verkehrsuntersuchung Karlsruhe Nordtangente Verkehrsprognose 2030 MODUS CONSULT ULM GmbH

erstellt am: 19.08.2016 Prognose-Planfall 2 - Verkehrsbelastungen Güterschwerverkehr [Fz/24h] Hintergrund: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Plan 5-9



 

Anlagen 



Verkehrsuntersuchung Karlsruhe "Umfahrung Hagsfeld" und "Nordtangente-Ost"

Verkehrsbelastungen an ausgesuchten Querschnitten

Gesamtverkehr in Kfz/24 h

Nr. Strecke Querschnitt

Kfz/24 h Kfz/24 h ∆(Kfz) ANF Kfz/24 h ∆(Kfz) PNF Kfz/24 h ∆(Kfz) PNF Kfz/24 h ∆(Kfz) PNF

1 Beuthener Str. Höhe Bahnlinie 9.800 10.500 700 9.400 -1.100 9.300 -1.200 8.300 -2.200

2 Brückenstraße östl. Ruschgraben 10.600 11.700 1.100 8.500 -3.200 8.400 -3.300 7.200 -4.500

3 Herdweg westl. Am Storrenacker 10.100 11.200 1.100 10.700 -500 10.600 -600 10.100 -1.100

4 Karlsruher Str. südl. Brückenstraße 3.600 4.100 500 1.700 -2.400 1.700 -2.400 1.600 -2.500

5 AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstraße 22.700 24.600 1.900 30.500 5.900 30.100 5.500 31.500 6.900

6 Elfmorgenbruchstraße südl. AS KA-Nord 14.600 16.800 2.200 14.500 -2.300 15.000 -1.800 15.200 -1.600

7 Ostring nördl. Rintheimer Str. 17.900 19.800 1.900 13.700 -6.100 13.100 -6.700 12.300 -7.500

8 Haid-und-Neu-Straße nw. Ostring 22.000 26.000 4.000 21.100 -4.900 21.100 -4.900 21.500 -4.500

9 Haid-und-Neu-Straße nw. Hirtenweg 17.200 18.000 800 17.900 -100 16.900 -1.100 18.400 400

10 G.-Heinemann-Allee nördl. Am Sportpark 16.000 16.200 200 17.800 1.600 18.100 1.900 18.100 1.900

11 Th.-Heuss-Allee südl. L 604 11.400 13.500 2.100 14.300 800 14.100 600 13.900 400

12 Rintheimer Querallee Höhe KIT 9.600 11.200 1.600 14.000 2.800 14.400 3.200 5.800 -5.400

13 Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2 22.200 22.200 23.200 23.200 30.800 30.800

14 Nordtangente Ost PF 2 18.500 18.500

Zeichenerklärung:

Streckenabschnitt nicht vorhanden

ANF 2014 PNF 2030 Planungsfall 1 Planungsfall 1A Planungsfall 2

Ulm, 12.08.2016

A
nlage 1
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Verkehrsuntersuchung Karlsruhe "Umfahrung Hagsfeld" und "Nordtangente-Ost"

Verkehrsbelastungen an ausgesuchten Querschnitten

Güterschwerverkehr in Lkw>3,5t+Lz/24 h

Nr. Strecke Querschnitt

GSV/24 h GSV/24 h ∆(GSV) ANF GSV/24 h ∆(GSV) PNF GSV/24 h ∆(GSV) PNF GSV/24 h ∆(GSV) PNF

1 Beuthener Str. Höhe Bahnlinie 300 400 100 200 -200 200 -200 200 -200

2 Brückenstraße östl. Ruschgraben 300 400 100 200 -200 200 -200 100 -300

3 Herdweg westl. Am Storrenacker 200 300 100 100 -200 100 -200 100 -200

4 Karlsruher Str. südl. Brückenstraße 100 -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/- -/-

5 AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstraße 1.900 2.100 200 2.600 500 2.600 500 2.700 600

6 Elfmorgenbruchstraße südl. AS KA-Nord 900 1.100 200 800 -300 800 -300 800 -300

7 Ostring nördl. Rintheimer Str. 700 800 100 300 -500 300 -500 300 -500

8 Haid-und-Neu-Straße nw. Ostring 600 700 100 300 -400 300 -400 300 -400

9 Haid-und-Neu-Straße nw. Hirtenweg 500 600 100 600 0 600 0 400 -200

10 G.-Heinemann-Allee nördl. Am Sportpark 500 500 0 1.000 500 1.000 500 1.000 500

11 Th.-Heuss-Allee südl. L 604 100 -/- -/- -/- -/- -/- -/- 100 -/-

12 Rintheimer Querallee Höhe KIT 100 100 0 300 200 300 200 -/- -/-

13 Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2 1.400 1.400 1.400 1.400 1.700 1.700

14 Nordtangente Ost PF 2 500 500

Zeichenerklärung:

Streckenabschnitt nicht vorhanden

ANF 2014 PNF 2030 Planungsfall 1 Planungsfall 1A Planungsfall 2

Ulm, 12.08.2016

A
nlage 1
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Verkehrsuntersuchung Karlsruhe "Umfahrung Hagsfeld" und "Nordtangente-Ost"

Verkehrsbelastungen (Kfz/24 h) an ausgesuchten Querschnitten

im Vergleich zur Verkehrsuntersuchung Karlsruhe, Varianten Nordtangente - Verkehrsprognose 2000/05 vom Juni 1991

Nr. Strecke Querschnitt ANF 1990 PF NT0 PF NT 1

Kfz/24 h Kfz/24 h ∆(Kfz) ANF'90 Kfz/24 h Kfz/24 h ∆(Kfz) PF NT0 Kfz/24 h

1 Beuthener Str. Höhe Bahnlinie 4.200 9.800 5.600 5.200 10.500 5.300 3.500

2 Brückenstraße östl. Ruschgraben 13.100 10.600 -2.500 15.200 11.700 -3.500 9.400

3 Herdweg westl. Am Storrenacker 14.000 10.100 -3.900 15.500 11.200 -4.300 7.600

4 Karlsruher Str. südl. Brückenstraße 5.100 3.600 -1.500 5.100 4.100 -1.000 2.600

5 AS 43 KA-Nord AS Elfmorgenbruchstraße 22.700 -/- 24.600 -/- 51.100

6 Elfmorgenbruchstraße südl. AS KA-Nord 12.800 14.600 1.800 13.900 16.800 2.900 12.000

7 Ostring nördl. Rintheimer Str. -/- 17.900 -/- -/- 19.800 -/- -/-

8 Haid-und-Neu-Straße nw. Ostring -/- 22.000 -/- -/- 26.000 -/- -/-

9 Haid-und-Neu-Straße nw. Hirtenweg 20.400 17.200 -3.200 22.500 18.000 -4.500 13.400

10 G.-Heinemann-Allee nördl. Am Sportpark 14.500 16.000 1.500 16.400 16.200 -200 16.800

11 Th.-Heuss-Allee südl. L 604 10.400 11.400 1.000 12.500 13.500 1.000 13.500

12 Rintheimer Querallee Höhe KIT 6.100 9.600 3.500 6.500 11.200 4.700 5.200

13 Umfahrung Hagsfeld PF 1/1A, PF 2 39.300

14 Nordtangente Ost PF 2 29.300

Zeichenerklärung:

Streckenabschnitt nicht vorhanden

ANF 2014 (neu) PNF 2030 (neu)

Ulm, 12.08.2016

A
nlage 2
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