Kodnnen die vorangegangenen neun Fragen mit
einem Leitbild beantworten werden?

Definiert sich Karlsruhe raumlich auch zukiinftig schwerpunkt-
maRig tiber den historischen Fachergrundriss oder gibt es weitere
,heue” gesamtstidtische Themen? Wie schon heute beispielweise
der regionale Verkehrsverbund, wofiir Karlsruhe international als
Musterbeispiel gilt. In diesem Zuge kann man sich fragen, ob sich
der starke Regionalbezug, der auch das wirtschaftliche Karlsruhe
pragt, in rdumlichen Strategien starker abbilden soll? Oder muss
sich eine Stadt gerade in ihrem regionalen Geflecht als starker
eigenstiandiger Pol herauskrsitallisieren?

Fakt ist, dass die Prognosen fiir Karlsruhe ein
Wachstum - wirtschaftlicher wie auch bevélke-
rungstechnischer Natur - mit allen Folgen pro-
phezeien.

Damit ist klar, dass Strategien fiir den Umgang dieser Expansion
gefunden werden miissen - vor der Mafigabe, dieses moglichst im
Bestand zu bewerkstelligen. Es kann und soll nicht tiber die Neu-
erschlieffung von Siedlungsflache gelost werden, vielmehr wird es
um eine Umstrukturierung im System gehen.

Wie geht man dabei rdumlich mit dem Konglomerat aus gesetz-
ter Facherinnenstadt und den Stadtteilen, die sich wiederum aus
eigenen historischen Identitdten nahren, um? Es gilt, Weichen so
zu stellen, dass Ziele wie beispielsweise die Starkung des Rhein-
bezugs langfristig erreicht werden kdnnen - und dass diese die

Ziele im besten Fall durch Umschichtung oder eine Flachenrochade
erreicht werden.

Wo konkret kann der nétige Bedarf an Wohn-
raum zukiinftig gedeckt werden? Ist es die
Nachverdichtung der aufgelockerten Struktu-
ren der 50er und 60er Jahre oder eroffnet eine
Gewerbeflichenstrategie neue Flichenoptionen
an Standorten, die interessante Moglichkeiten
bieten, wo man es sich heute aber noch nicht
vorstellen kann?

Welches raumliche Bild aus Stadtstruktur und Freirdumen, Griin-
ziigen und Rheinufer kann in den nichsten Jahrzenten angestrebt
werden, um die genannten Herausforderungen und Chancen zu
meistern bzw. zu nutzen? Auch und gerade vor dem Hintergrund
der klimatischen Veranderungen und daraus erwachsender Her-
ausforderungen?

Einen Ansatz ,Umbau im Bestand“ demonstriert Karlsruhe im Prin-
zip gerade mit der Kombilosung auf der verkehrlichen Innenstadt-
ebene, bei der durch eine Umstrukturierung der Verkehrssysteme
neue Optionen und Rdume gewonnen werden. Kann eine solche
Optimierung auch im Bezug auf grofdere Zusammenhange funkti-
onieren? Welche Prinzipien miissen dafiir verfolgt werden? Diese
Fragestellungen sind keineswegs nur spezifisch fiir Karlsruhe - es
ist vielmehr eine Frage, die zukiinftig viele Grof3stadte zu beant-
worten haben werden. Findet Karlsruhe auf diese drangenden
Fragen eine gute Antwort, kann das durchaus eine Vorreiterrolle
im Bezug auf zukiinftiges Siedlungsmanagement bedeuten...

historische Ortskerne
historische Innenstadt
Blockrand Griinderzeit
Biirgerliche Stadtvillen
Gartenstadte

Zeilen und Blocke 1910-40
Reihe/Kette 60er/70er
Siedlungen der 1950er
Geschosswohnungsbau 60er/70er
Dicht auf Brache

neuere gemischte Wohnquartiere
alte Gewerbestandorte

neue Gewerbestandorte

Sonderbaufelder

WIE PLANT MAN EINE
PLANSTADT WEITER?



4 'Ii""h.,

2

ST e
“0ggs, — ||=||="|]
v

[ 4 L
ll' B
8 H
Augil;

5 .é'gs‘“g

Eigene Darstellung auf der Grundlage von:
Einsele, Martin, Kilian, Andrea: Stadtbausteine Karlsruhe. Elemente der Stadtlandschaft. Karlsruhe 1997



300 JAHRE WACHSTUM EINER PLANSTADT

Im Jahr der Griindung der Stadt 1715 als Residenz durch und fiir Entscheidenden Aufschwung brachte die Entwicklung Karlsruhes Die Industrialisierung ab 1850 als erneuter Impuls fiir die Stadt-
den Markgraf Karl I1I. Wilhelm von Baden-Durlach betrug die von der markgraflichen Residenz zur grof8herzoglich-badischen entwicklung brachte der Stadt Karlsruhe grof3flichige Stadterwei-
Gemarkungsflache 158 ha auf der 1719 dank giinstiger Ansied- Haupt- und Residenzstadt, verbunden mit erheblichen badischen terung nach Siiden, Westen und Osten. 1881 betrug das Stadtge-
lungsbedingungen, Freiheiten und Privilegien bereits rund 2.000 Gebietserweiterungen bis zum Beginn des 19. Jahrhunderts. Die biet 625 ha auf dem 50.941 Menschen lebten. Im Jahr 1901 war
Einwohner lebten. Parallel zur Planstadt entstand im Siidosten das ~ damit verbundene deutliche Bevolkerungszunahme machte die Karlsruhe mit der Eingemeindung von Miihlburg auf 1.465 ha und
sog. ,Dorfle” als Ansiedlung von niederen Stinden, Handwerkern, Stadterweiterung nach Siiden notwendig. Im Jahr 1800 war die 100.167 Einwohnern zur Grofdstadt angewachsen.

Soldaten etc. Stadt auf 205 ha und 7.275 Menschen angewachsen.
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Der féicherférmige Karls- Idealstadtansicht der Stadt  Stadtplan von 1779 Stadtplan Friedrich Weinbrenners mit An- Stadtplan von 1887 mit der in diesem Jahr
ruher Stadtgrundriss, von Norden , kolorierter sichten seiner Stadtbild prdgenden Bauten eingemeindeten Stadt Miihlburg.

dem Stadtgriinder Karl Kupferstich des Hofgdrt-

Wilhelm zugeschrieben ners Christian Thran




Wesentliche Einflussgrofe auf die Stadtentwicklung zu Beginn des
20. Jahrhunderts waren Transport und Verkehr. Der 1901 in Be-
trieb genommene Rheinhafen lief§ die Stadt Karlsruhe weiter nach
Westen in Richtung Rhein wachsen. Zahlreiche Eingemeindungen
vergrofierten zusatzlich das Stadtgebiet. Mit der Verlegung des
Hauptbahnhofs weiter nach Siiden an seine heutige Position wurde
die Trennung zwischen Siidstadt und Innenstadt aufgehoben.
Zwischen den Weltkriegen bestimmte vor allem der genossen-
schaftliche Wohnsiedlungsbau die Stadtentwicklung.

Mit den Eingemeindungen wéhrend der Zeit des

Nationalsozialismus, insbesondere der Stadt Durlach
wuchs Karlsruhe vor dem Zweiten Weltkrieg auf 12.313 ha
und 196.680 Einwohner an.

Der Zweite Weltkrieg endete mit der fast vollstindigen
Zerstorung von ca. 40 % aller Gebdude im gesamten
Stadtgebiet. Die Innenstadt wurde sogar zu 80 % zerstort.

Die Stadtentwicklung nach 1945 war bestimmt durch den Woh-
nungsbau sowie den Ausbau des Strafdennetzes und folgte im Laufe
der Jahrzehnte den jeweiligen stadtebaulichen Leitbildern, von der
gegliederten und aufgelockerten Stadt, iiber Urbanitat durch Dich-
te bis hin zur behutsamen Stadterneuerung. Dabei wurden auch im
nordlichen Bereich der Stadt, im Hardtwald, grof3flichige Bauge-
biete erschlossen oder unter dem Leitbild ,,Urbanitiat durch Dichte”

auflerhalb des Stadtkerns verdichtete Siedlungen geschaffen. Das
Wachstum an den Stadtrdndern und in Form von Trabantensied-
lungen machten nach 1970 weitere Eingemeindungen notwendig.
Pragend fiir die Entwicklung der letzten Jahre sind vor allem die
Themen Innenentwicklung und Konversion.

Quellen: Einsele, Martin, Kilian, Andrea: Stadtbausteine Karlsruhe. Elemente der Stadtland-
schaft. Karlsruhe 1997

Statistisches Jahrbuch der Stadt Karlsruhe 2011, Internetfassung http://www1.karlsruhe.de/
Stadtentwicklung/siska/statistisches_jahrbuch.htm, Zugriff 07.08.2012

http://www.karlsruhe.de/b1/stadtgeschichte/kurzestadtgeschichte, Zugriff. 08.08.12

Abbildungen: Einsele, Martin, Kilian, Andrea: Stadtbausteine Karlsruhe.
Elemente der Stadtlandschaft. Karlsruhe 1997
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Kartierung der Zerstorungen der Innen-
stadt durch die Luftangriffe im Zweiten
Weltkrieg

Stadtplan von 1928 mit Industriezonen
und dem 1929 eingemeindeten Stadtteil
Bulach

Die Gemarkungsentwicklung Karlsruhes
1715-1975

Stadtplan von 1979 mit den Eingemein-
dungen 1971-1975 (Hohenwettersbach
1971, Stupferich 1972, Wolfartsweier,
1973, Grotzingen 1974, Griinwettersbach
1975, Palmbach 1975, Neureut 1975)

Abbildungen: http://www1.karlsruhe.de/bilderbogen_neu/Chronik-Stadtplaene, Zugriff am 29.10.2012






